Anteckningar om Motala Mekaniska Werkstad med filialer aren 1822-1908

Av Theodor Sodersten (1842-1919)

Med anledning av en till mig gjord framstallan, att skriva en historia om Motala Mekaniska Werkstad,
har jag med dessa anteckningar sokt att i nagon man dartill bidraga.

Theodor Sodersten

Del 1

Vid utférandet av Gota Kanal behdvdes en smedja, foretradesvis for ss mmanséattning och underhall
av ett for arbetets utférande anskaffat mudderverk. Pa norra sidan av kanalen, nara inloppet till den
mellan sjoarna Vattern och Boren anlagda skeppsdockan, blev darfor uppférd en sddan smedja.

Snart bérjade man emellertid inse, att for utférandet av den mangd jarneffekter och maskiner, som
for kanalen blev erforderliga, behévdes en mekanisk verkstad.

Forsta forslaget, att anldgga en sadan verkstad vid Sérqvarn i Vastergotland, 6vergavs och man
bestamde sig for att pa det i Motala varande landomradet mellan Motala Strom och kanalen, i
narheten av Duvedals kvarn, géra den ifragavarande anldggningen.

Den mekaniska verkstaden kom pa detta satt att intaga en del av Harstorps dgor. Begagnande sig av
drivkraften fran Motala Strém fanns da, liksom &nnu, pa dess bada sidor en hel del vattenverk, sdsom
kvarnar, sagar, smedjor m m. Detta, jamte det betydande fisket, gjorde att socknen dar hade sin
tataste befolkning. Stallet vid Strommens sédra sida, ett litet stycke fran Vattern, kallades Motala By.

Byggnadsplanen for Motala Koping uppgjordes av greve B. von Platen och, pa grund av kungligt brev
den 21 mars 1823, har anldggningen darefter utforts.

Vid ett anférande om Motala Verkstad synes ldmpligast att nagot mera for sig tala om dess
verksamhet och forhallande under dess forsta halvsekel, eller t o m ar 1870.

Ledningen av verkstadsanlaggningen anfortroddes av greve Baltzar Bogislaus von Platen, Gota Kanals
upphovsman, at engelsmannen Daniel Fraser.

Fraser, som darfor ar 1822 borjade, att pa den utsedda platsen ordna och uppféra de byggnader,
som for den tilltankta verkstaden da ansags behovliga.

Forsta anledningen till ingenjor Frasers hdrvaro var ssmmansattningen av det namnda fran England
komna mudderverket.

Till kronprinsen, sedermera konung Oscar |, skriver greve B. von Platen i brev av den 4 december
1829 ... "Efter min 6vertygelse ar det ett av de storsta bevis av den ovanliga lycka, som féljt mig
under min langa levnad, att jag nastan bara av slump stotte pa en man som Fraser ibland tusende
dess gelikar, som med mycken praktik forenar sa mycken teori, som hela inrdttningen, endast och
allenast utténkt och utford av honom, vittnar om, och som dartill haft ihardighet och mod att under
sju tunga ar mota och 6vervinna de tusental oférutsedda svarigheter, som stallt sig i dess vag.”
(Greve von Platen avled den 6 december 1829 — alltsa endast tva dagar efter det han skrev anforda
brev.)

Sjalva verkstaderna med tillhérande byggnader férlades mellan kanalen och den mellan Motala och
Borenshult gaende landsvagen.



Flertalet av bostdaderna med deras uthus, uppfordes daremot mellan landsvagen och strommen,
ovriga norr och sdder om verkstaden.

Ar 1823 uppfordes ett envaningshus av tra, 72 fot langt och 26 fot brett. | detta hus, som sedan
pabyggdes en vaning, anordnades samlingsrum fér bolagsmannen, skriv- och ritkontor, arkiv samt fil-
och svarvarverkstad. Svarvarna var dock endast for tramp eller handkraft.

Likasa uppfordes av tré en klensmedja, 73 fot Ian och 32 fot bred, inrymmande klensmedja med
trenne hardar.

Ar 1823 byggdes ocksa snickarverkstad, 82 fot lang och 36 fot bred. Denna uppférdes av resvirke och
tegel, utvandigt kladd med horisontala brader — ett byggnadssatt, som vid denna tid blev anvant for
till verkstader avsedda byggnader. Vid snickarverkstadens ena gavel uppsattes en byggnad for
brandredskap och vid den andra en sadan av resvirke, tackt med ytbrader, till forvaring av modeller.

Ar 1825 blev det ett par ar forut pabdrjade maskinerihuset fardigt. Detta dr av huggen kalksten, 91
fot Iangt och 48 fot brett, samt i tva vaningar. Nedre vaningens golv, likaledes av huggen kalksten,
ligger jdmnt med marken utanfor. For drivande av de dar tilltankta arbetsmaskinerna bérjade man
begagna sig av vattnet fran kanalen i forening med den mellan denna och strommen héar varande
cirka 33 fots fallhdjden. Uppsattes darfor i ett under det namnda golvet anordnat rum, ett vattenhjul
av jarn, 16 fot i diameter och ? fot brett. Savél vattnets tillopp fran kanalen mot hjulet, som avlopp
mot strommen sker genom tackta ledningar.

Arbetsmaskinerna har har pa sin tid bestatt av svarvar, borr-, géng- och kuggskarningsmaskiner,
slipsten m fl. For lyftning och flyttning av stérre pjaser finns en svangkran.

Den forsta arbetsmaskinen, en 15 tums svarv, tillverkades — i avsaknad av senare tids hjalpmedel —
delvis medelst ett handspel. Efter att pa detta satt ha fatt det mesta grovarbetet utfort, gjordes
maskindelarna fardiga for hand medelst mejsel och fil.

Detta forfarande forefaller an mer anmarkningsvart da man besinnar, att arbetarna dittills ej sysslat
med dylika géromal utan val mest varit lantbrukare fran den narliggande trakten.

En del av dem, forut timmerman, var fran Ahle harad i Vastergotland. Pa en av de vid denna tid
gjorda svarvarna foll 1att nog i 6gonen ett litet for djupt taget mejselhugg, vilket dock ej hade minsta
inverkan pa maskinens duglighet.

Fraser lar dock haft svart forlika sig med detta misshugg, angeldgen som han var att det som gjordes
skulle vara noggrant utfort. Nagot som vél blev begynnelsen till den sedan utomkring horda
bendamningen "Motala-passning”.

Den forut ndmnda sa utférda svarven arbetade emellertid, utan att nagra storre reparationer vid den
behovde foretagas, dagligen och mangen gang hela dygnet om, dnda till ar 1876, da den nedtogs
efter vid pass ett halvt sekels trogen tjanst.

Forsta hyvelmaskinen togs fran England 1839 — dittills hade arbetsmaskinerna tillverkats av
verkstaden sjalv.

Da tvivelsmal uppstod, huruvida verkstaden agde rattighet att, utéver kanalens eget behov, dven
utfora arbeten at andra, hade Gota kanaldirektion anhallit om nadigt tillstand dartill.

Kgl Majt. lamnade héarp3, i skrivelse av den 17 mars 1824, foljande svar: ”Vid 6fvervdagande haraf,
hava vi, som ansett den mechaniska werkstaden vid Motala ifran borjan vara dmnad, att forse saval
Gota Canal, som allmanheten med de machinerier och inrattningar, som derstades kunna, utan
intrang andras behdrigen grundade ratt, astadkommas, icke funnit nagot hinder, att i nader bifalla
eder i ofvanberdrde matto gjorda underdaniga anhallan.” Detta bifall bidrog till att vidare fullkomna
verkstaden.



Ar 1825 uppfordes en filverkstad, 100 fot 1an och 55 fot bred. Férutom filverkstad erforderliga
skruvstad, forsags den med tre mindre svarvstolar, en lyftkran samt en pa golvet inlagd plan av
huggen kalksten for maskiners uppsattning.

Uti en vid det s k Lerback samma ar uppford byggnad, 116 fot Iang och 30 fot bred, anordnades i dess
norra del jarngjuteri med torkugn och tva kupolugnar. Den erforderliga blastern erholls fran en av tva
héastar dragen blasmaskin.

| den sodra delen av denna byggnad inrymdes kopparslagarverkstad med en dubbelhard, som fick sin
blaster fran tva i taket upplagda balgar.

Ar 1827 uppfordes platverkstad, 126 fot lang och 55 fot bred. Denna verkstad forsags med en
fyrdubbel, en dubbel och tva enkla hardar, vilka erholl sin blaster fran i taket placerade laderbalgar.
Vidare en platglodgugn, platbojningsmaskin, press- och klippmaskin med flera dar behovliga
maskiner och redskap.

Ar 1829 byggdes i narheten av dockan ett tvavaningshus, 56 fot langt och 24 fot brett, fornamligast
for inrymmande av mallbod.

Aren 1831-32 uppfordes av tegel ett nytt tackjarnsgjuteri, 100 fot Iangt och 55 fot brett, inrymmande
tre kupolugnar, vilka samtidigt kunde nedsmalta 70 skeppspund tackjarn. Vidare fanns en mindre och
tva storre torkugnar samt tva kranar. Darjamte fanns en byggnad av tegel innehdllande tva rum for
de gjutna sakernas rengoring, avvagning och forvaring samt under dess rum kallare till férvaring av
koks.

| ndrheten uppsattes en hejare for sonderslagning av grovre tackjarnspjaser for att bli tjanliga till
omsmaltning i kupolugnarna.

Till f6ljd av dessa anordningar omandrades det dldre jarngjuteriet till metallgjuteri och forseddes
med tre dragugnar.

For inrymmande av blasmaskin, murbrukskvarn, filhuggeri, tva slipstenar jamte vattenhjul uppférdes
ar 1832 en byggnad, nara norra gaveln av gjuteriet och i linje med detta, av resvirke och brader.
Blasmaskinen hade tre dubbelverkande cylindrar och férde blastern medelst i marken nedlagda
tackjarnsror fram till gjuteriet vensom andra verkstader, som hade behov darav.

Som vid verkstaden férekomma en del korslor, byggdes invid landsvégen, mellan verkstaden och
vardshuset, ett stall med vagnbod.

Ar 1836 borjades att i sluttningen fran den egentliga verkstadsgarden lagga grunden till en ny
maskinverkstad av kalksten, 136 fot lang och 60 fot bred. Sedan den med mycken omsorg lagda
grunden till denna byggnad, som var amnad till endast en vanings hojd, var fullbordad, ansag
verkstadsforvaltningen att, till ett riktigt begagnande av den nedlagda kostnaden, man a samma
grund borde uppféra tva vaningar utéver grundvaningen. Byggnaden i sin helhet blev fardig 1841.

Ar 1837 uppfordes en dubbelbyggnad, 107 fot lang och 60 fot bred. Den ena delen, byggd av
kalksten, anvandes till forvaring av trakol och den andra delen uppford av resvirke och tegel samt
kladd med plank, utgéres av kontor for materialforvaltaren. Vidare storre och mindre rum for kontor
samt en rymlig vind till forvaring av materialier och inventarier.

| narheten av dockan gjordes en inhdgnad for virkesupplag, varjamte dar uppfordes av resvirke, tegel
och brader ett envaningshus (koleraboden), 76 fot langt och 30 fot brett, avsett for att i dar inrattade
hytter inlagga fartygsinventarier m m.

Pa verkstadsgarden uppsattes vidare av resvirke med bradbekladnad en byggnad, 63 fot lang och 30
fot bred, till foérvaring av virke for utférande av behévliga modeller.

Da modellerna 6kades och utrymmet for ordentlig uppstallning blev otillrdcklig, uppfordes av tra ett
modellforrad, 88 fot langt och 29 fot brett.



Detta ansags pa sin tid for att vara "Den storsta och dyrbaraste modellsamlingen i riket.”

Det norr om verkstaden, i narheten av kanalen uppforda stenhuset, blev fardigt 1839 och var avsett
for bolagsmannens sammantraden, dvensom for mottagande av andra, fornamligare besdkande.

Da man ej pa Gota kanal kan framféra storre batar dn vad dess slussar medger och da dessutom
kanalen brukar vara lange tillfrusen, ansag man sig bora vid Mem, dar kanalen férenar sig med
Ostersjon, anligga ett varv.

Ar 1837 fardigstalldes Mems varv och under aren 1837-38 insattes dir angpannor och maskiner i de
annorstddes byggda fartygen “Svensk Lejonet”, ”Svithiod” och “Malmé”. Men verksamheten vid
Mem blev dock ej langvarig.

Redan vid slutet av ar 1837 inkopte kanalbolaget for verkstadens rakning den i Norrkping varande
starkelsetomten Kronan samt vidare den narliggande sjotullstomten, bada beldgna invid Motala
Strom och dess utlopp mot Braviken.

Snart bérjade man ga i férfattning om att a de inkdpta omradena goéra en del anordningar for
ifragakommande fartygsbyggnader. Darfor gjordes en hemstéllan till kanalbyggmastaren J. Jonsson
att, sa vitt hans aliggande for Gota kanals rékning det medgav, ombesdrja dessa arbetens utférande,
da verkstadsstyrelsen 1841 ej skulle underlata att ndjaktigt gottgéra honom darfor.

Ar 1841 inkdptes ytterligare for varvsanlaggningen tva tomter av kvarteret Ostindien i Norrkdping.

Jamte vad har anforts om Gota kanalbolags intresse for Motala Mek. Verkstad ma ej forglommas vad
samma bolag samtidigt utrattade vid sitt ursprungligt foresatta mal, namligen utférandet av Gota
kanal.

Vastgotalinjen invigdes for trafik den 23 och 24 september 1822, samt slutligen 6stgotalinjen den 26
september 1832. Dessa bemarkelsedagar firades i konung Carl XIV Johans ndrvaro med stora
hogtidligheter.

Da darmed kanalbyggnaden natt sin fullbordan och verkstaden allt sa dven fullgjort sin ursprungliga
uppgift samt da vidare, med kanalen och verkstaden forenade, det i langden kunde urarta till den
forras skada, hade man alltmera kommit att tédnka pa den senares forsaljning, vartill 1835 och Kgl
Majt. den 19 december 1835, da fraga ddrom redan forevarit, for forsaljning forklarat kanalbolaget
berattigat.

Efter atskilliga sammantraden med uttalanden for och emot, blev till sist forsaljningen beslutad och i
allmanna tidningar tillkdnnagiven. Kbpesumman uppgavs till minst 200.000 Rdr Banco.

Med anledning harav holls den 28 januari 1840 mellan nedannamnda herrar ett sammantrade, varvid
majoren G. Odencrantz foretedde en lista, som genom hans forsorg cirkulerat for anteckning till
detta kop och hade a densamma for aktier tecknat sig herrar: prem.-l6jtnant greve B von Platen,
kammarherre baron O F Wrede, Hovmarskalk baron G Ridderstolpe, brukspatronerna J A Bjérkman, J
C Holmqvist och Fr. Tisell, verkammarjunkare baron F. Frisendorff, majoren G Odencrantz,
overintendent F Blom samt grosshandlare O J Meurek.

Av dessa hade den forstnamnde tecknat sig for tva och de dvriga for var sin aktie, varje aktie lydande
pa 20.000 Rdr. Den tolfte aktien tecknades senare samma ar av 6versten L F Arnell.

Major Odencrantz befullméaktigades att a8 egna och Ovriga intressenters vagnar att i sitt namn avgiva
koépeanbud pa verkstaden till 200.000 Rdr Banco. Skriftligt anbud uppsattes, att oférdrojligen pa
vederborlig ort ingivas.

Den 9 april 1840 blev Motala Mekaniska Werkstad av deputerade i Gota Canaldirektionen till
Werkstadsbolaget formligen 6verlamnat. | det nya bolaget valdes till styresman major G Odencrantz
och till disponent kapten H von Steijern.



Vid bolagsstdamma i november 1840 uppdrogs at styresmannen, att med Goéta kanaldirektion
avhandla om jordbyte, vattenkrafts erhallande till de nya verkan m m. Den harvarande skeppsdockan
ages fortfarande av kanalbolaget, men forhyres av verkstaden. Dockans langd &r 338 2/3 fot. Dess
bredd pa mitten: Upptill 94 % fot, i botten 74 % fot. Rymmer 9 av de storre kanalbatarna. En ovanlig
fordel vid denna docka &r att pumpverk ej behovs for densammas lansning. D& dockan namligen
ligger hogre an strommen har mellan dem, fram under kanalen, anlagts en kulvert, sa att vid lansning
har man endast att 6ppna en vid dockan befintlig lucka, sa vattnet utslappes i kulverten och avrinner.

Likasa 6vertogs pa arrende de Vadstena Hospital (Serafimer Ordens Gillet) tillhriga Duvedals kvarn
och sag, men lat verkstaden i sin ordning redan fran borjan utarrendera dem.

Ursprungligen var kvarnen inrdttad for malning av krita, men beslots 1844 andra den till mjélkvarn.

En av disponenten den 10 augusti 1840 lamnad berattelse uppgiver att antalet av vid verkstaden
anstdllda arbetare ar:

16 snickare med en timavléning av per medium 3/ Rdr Bco
36 smeder 2/6

18 platslagare 2/10

50 filare 2/11

20 svarvare 3/7

36 gjutare 2/1

(1 riksdaler banco = 48 skilling Bco = 1 krona 50 6re, 1 skilling = 12 runstycken)

Summa 176 personer, av vilka 70 ar fastade genom kontrakt. Dessa senare ha fria husrum, stadja,
kalland, vedpenningar a 3 rdr 16/Bco for ogifte och 6 rdr 32/ for gifte, varjamte verkstaden till
inkopspris haller dem med nadigt bransle tillhanda. Dessutom &r for under sommaren forefallande
arbeten kontrakterade:

24 st sa kallade utarbetare
9 st timmerman

Hela den for det ndrvarande i verkstadens tjdnst sysselsatta arbetspersonalen utgor saledes 209 man,
varav 132 st bebo verkstadens hus.

Ordinarie arbetstiden var pa 1840-talet dnda till 13 timmar. Arbetet borjade kl 5 pa morgonen och
slutade 8 pa aftonen med 1 timmes middag samt 1/2 timmas frukost och 1/2 dito aftonvardsrast.

For att [dmna plats at den tillamnade uppsattningsverkstaden 1841, maste den forutndmnda
klensmedjan borttagas. Uppfordes darfér 1841 en annan smedja 114 fot lang och 32 fot bred,
inrymmande 3 fyrdubbla hardar, vilka erhalla sin blaster fran den férenamnda blasmaskinen.

| borjan av ar 1843 blev uppsattningsverkstaden fardig. Den &r 109,5 fot lang och 60 fot bred samt
utgores av ett enda rum. Vaggarna besta av grovt resvirke, utvandigt forsett med horisontell
bradbeklddnad, mot vars innersida och mellan resvirket ar uppfort murverk av tegel.

Takstolar och bjalkar ar dels stédda av starka gjutjarnsknan, dels forsedda med bastanta
smidesjarnférbindningar. Daruppe finns 4 kraftiga lyftinrattningar, vardera bestaende av en vagn
med fastsatt handspel. Vagnen kan pa en tvars 6ver rummet anlagd horisontell bana foras efter
behag fram och ater medelst kuggstangsutvaxling. Tvenne av dessa lyftinrattningar ha enkel katting.
Pa de bada andra, dar kattingen gar genom dubbla block, kan den medelst en flyttbar ring dven foras
cirka 9 fot tvars 6ver banans hjulspar - en manover, som dock inte kan géras med belastningen
upphissad.



Golvet, som ar av huggen kalksten med dari nedfillda sparvagar, fortsatter fram till kanalen, varest
samtidigt med uppsattningsverkstadens byggnad utfordes stenkaj, pa vilken saxkran med sitt lyftspel
erholl plats. Spelet for samma krans utfallning ar placerat 6verst i uppsattningsverkstaden.

Angaende varvsanlaggningen i Norrkoping, hade pa de inkopta omradena verkstéllts en del arbeten
sasom muddring, anlaggning av kaj dvensom en och annan provisorisk byggnad. En del insattningar
och reparationer av maskiner och angpannor till fartyg forekom och synes att den fran Motala dit
sanda personalen t o m haft synnerligen bratt fér medhinnande av dessa arbeten.

Varen 1842 var de emellertid fardiga och levererade, sa att varvet stangdes, utom for vad rorde
fullbordandet av egnha byggnadsforetag. Pa bolagsstamma i augusti 1840 hade namligen beslutats,
att "pannmakarverkstaden i Norrképing far anldaggas", varfér redan samma ar borjades att pa varvet,
efter vid Motala uppgjorda ritningar, uppforas en envaningsbyggnad av sten fér inrymmande av
platslagarverkstad och smedja.

Byggnaden gjordes 170 fot lang och 66 fot bred, vartill kom en utbyggnad fér maskinrum av 45 fots
langd och 23 fots bredd. | platslagarverkstaden uppsattes 2 och i smedjan 4 assjor.

Angmaskinen, som har att driva arbetsmaskinerna och flikten, blev p& 10 hastkrafter. | narheten pa
kajen uppfordes en saxkran med lyftspel. Mandvreringen av kranens utfallning sker fran verkstaden.
Kanalbyggmastaren Jonson, som atagit sig sjdlva byggnadsarbetena, hade dessa fardiga redan hosten
1841, varefter fortsattes med de inre anordningarna, sa att det hela blev fardigt aret darpa.

Sasom verkmastare och till en borjan aven rakenskapsforare vid varvet anstalldes Edv. Albr. Ollman
ar 1843. Dar bérjade nu ocksa anstillas stadigvarande arbetare. Ar 1844 levererades darifran de
forsta dar byggda angfartygen, namligen "Snipus Mechanicus" och "Norrkdping", bada utforda av
jarnspant med trabordlaggning. Maskinerna om respektive 24 och 40 hastkrafter med sidohjul
lamnades fran Motala.

Ingenjor Ollman blev ej langvarig i Norrk6ping, enar han redan 1846 forflyttades till Motala Verkstad,
dar han blev chefens ndarmaste man. Hans eftertradare vid varvet blev ingenjor J. G. Olson, som
sedan under sin manariga darvaro val far anses som den egentliga ordnaren av detta med tiden sa
ansedda Motala Varv.

Lange hade varit ett 6nskemal att vid verkstaden fa anlagt valsverk och grovsmedja. Plat, vinkeljarn
och grovre smiden maste namligen tagas fran annat hall, varvid svarighet emellanat uppstod fa dessa
saker till ratt tid och riktigt utférda, varjamte ofta nog hande att smidesamnen efter kostsam
bearbetning befanns, tillféljd av daligt jarn, kassabla, varigenom forlust uppkom bade i penningar och
tid.

Ar 1833 namnes visserligen om en har pagdende byggnad for ett par vattenhammare for
manufaktursmide. Vidare namnes i disponentens berattelse av den 10 augusti 1840 att den har
davarande "grovsmedjan har 2 hammare vigande den ena 9 skalpund och den andra 4 1/2 skalpund
samt ar forsedd med 2 hardar", men tillagges slutligen att "de grévsta smiden, som man i nuvarande
grovsmedja kan astadkomma, ar namligen pjaser av 6 tums diameter". (Grévre smiden togs fran
England).

Under anférda forhallanden besléts att anlaggning av valsverk och smedja fick foretagas, varfor ocksa
1841 borjades med grundlaggningen dartill.

For detta begynnelsearbete hade verkstadsstyrelsen i skrivelse till H. M. Konungen begart fa till hjalp
en truppkommendering av 40 man med nddigt befil. Kostnaden for densamma att pa satt konungen
i nader behagade bestdmma, av verkstadsbolaget vidkdnnas. Med anledning harav hitkom den 1 maj
sistndmnda ar l6jtnant Rappe med en kommendering av K. Kalmar Regemente av 2 korpraler och 38
man. Pa begaran kort efter ocksa en trumslagare.

Ar 1842 hitkom engelsmannen Th. Jones, forut arbetschef vid ett annat stort jarnverk, for att
gemensamt med ingenjor Fraser utfora den ifragavarande anldggningen.



For verkens drivande uppsattes ett overfallshjul av 28 fots diameter, till vilket vattnet medelst en
trardnna fordes ratt ned fran kanalen. Avloppsvattnet férdes genom en murad kulvert ut i Strommen,
nagot ovanfoér Duvedals kvarn. Taket uppbaéres, forutom av vdggarna, av pelare och konsoler av
gjutjarn.

Mot slutet av 1843 var uppsatta 3 puddelugnar, 1 vallugn och 1 platbojningsugn dvensom
mumblingshammare, sa att lilla valsverket kunde satta igang.

Lilla valsverket fick sin rorelse genom en pa axeln, mellan vattenhjulet och valsarna, gjord utvaxling.
Vattenhjulsaxeln strackte sig dven pa andra sidan av hjulet genom véggen inat grovsmedjan, varest
den medelst en linledning lamnade rorelse till den dar da uppsatta stora hammaren. Forarbeten
hade gjorts till en andra hammare darstdades, men komma e; till fullbordan. Pa stérre valsverket hade
arbetet, pa grund av bolagets beslut, tills vidare upphort.

For puddlingen i valsverket blev under nagra ar har anstallda tva engelsman vid namn Felton, vilka
desslikes mot skalig gottgorelse atog sig "tilldanandet av skickliga svenska puddlare".

Kapten H. von Steyern lamnade 1842 sin befattning som disponent vid Motalabolaget och
eftertrdddes samma ar av l6jtnant R. von Feilitzen. Von Steyern skrev en gang, efter att ha uttryckt
sin tillfredstallelse med tatningen av "Cometens" gamla pannor: "Med liknojdhet 6vergar allt till
forruttnelse och denna levande uppldsning hoppas jag aldrig matte uppenbara sig inom Motala
Verkstads personal av vad klass som helst."

Ingenjor Fraser skiljdes fran sin befattning sdsom verkstadens forste mechanicus i maj 1843 och
eftertraddes av kapten Otto Edv. Carlsund, som hitkom den 17 februari samma ar. Mr Th. Jones
flyttade harifran 1845 och samma ar hitkom engelsmannen John Fletcher for 6vertagande av
verkmastarebefattningen i valsverket.

Fraser flyttade till det av honom inképta Charlottenborg i narheten av Motala Verkstad pa motsatta
sidan av Strommen. Jones atervande till England.

Pa bolagsstamma den 3 juni 1843 valdes till kommitterade greve B. J. E. von Platen och major G.
Odencrantz. Léjtnant von Feilitzen lamnade sin disponentbefattning 1844.

Med verkstadsbolagets affarsstallning var vid denna tid icke val bestallt. Vid bolagsstédmma den 18
dec 1844 "besl6t intressenterna att en extra bolagsstimma borde utsattas fore slutet av januari
manad nastkommande ar, da intressenterna dgde att bestdmma huruvida verkstadsrorelsen borde sa
fort sig gora later nedlaggas, eller med dess bedrivande fortsatta efter en alldeles fordandrad och till
mera besparing ledande organisation, vartill hr kapten Carlsund forklarat sig villig att till namnda
bolagsstimma inlamna ett forslag." Sadant blev dven pa angiven tid inlamnat och antaget.

Carlsund namnde en gang om att, da intressenterna vid denna tid hade den forestallningen att ett
kostnadsforslag borde av verkstadschefen avgivas sa gott som "pa rak arm", hade hans féretradare,
Fraser, beredvilligt och skyndsamt avgivit sddant, vilket dock ofta visade sig for lagt, da ej medhunnits
tdnka pa alla ingaende faktorer.

Carlsund daremot lat intressenterna vanta tills han genomtankt saken och, dar sa behévdes, uppgjort
forslagsritning att darpa grunda sin kostnadsber&kning.

Da verkstaden kommit i eget bolag erkandes visserligen, att rakenskaperna enligt det dittills anvdnda
bokfoéringssattet blev ordningsfullt férda, men framholls dock numera behovet av en férandrad
bokfoéring for vinnande av battre reda och mera enkelhet.

| sin berattelse for ar 1842 skrev revisorerna: "Dock visar sig vissa utgifter framfor allt betungande
och dessa bendmnas under en gemensam rubrik "faux frais". Till foljd harav beslots pa
bolagsstamman ar 1844 "antaga grunderna for det projekt till férandrad bokféring, som genom herr
Marchander till bolaget blivit inlamnat, men lamnade 6ppet at styrelsen, att vidtaga de smarre



forandringar, som vid utférandet av nédvandigheten mojligen kunna pékallas". Aven sedan, under
arens lopp, har bokféringen har flera ganger foréndrats.

Ett till extra bolagsstamma 1845 av kapten Carlsund inlamnat forslag till vinnande av en mera
fordelaktig tillverkning vid verkstaden bifolls. Likasa godkdndes hans forslag om nedséattning av en del
tjanstemannaavléningar samt minskning av davarande arbetspersonalen med 77 personer. Vidare
lamnades Carlsund uppdraget att om sa behdvdes ateranstalla arbetare pa forut innehavda villkor.

| revisionsberattelsen den 25 april 1847 anfores: "Sasom ett gladjande forebud till en for
verkstadsrorelsen gynnsammare framtid har herrar intressenter redan inhamtat av den dem
tillstdllda sammandrag av verkets rakenskaper, sistforflutna ars bok utvisar en behallen vinst av
15.017:12:10 Bco; ett forhallande, vilket nu for forsta gangen, sedan Motala Verkstad kommit i detta
bolags hand, agt rum."

1847 flyttades snickarverkstaden till 6vre vaningen i maskinerihuset.

| Grovsmedjan uppsattes 1849, i stallet for den dar tillamnade andra hammaren, ett finvalsverk for
plat och rundjarn. | narheten och samtidigt med detta uppsattes dven ett ror- eller tubvalsverk. Vid
sistndmnda var i borjan en del svarigheter, mestadels betraffande vallningen, men sedan man
kommit sig underfund darmed, gick valsningen bra och det tillverkades mycket tuber med gott
resultat.

Ett av kapten Carlsund till bolagsstamman den 27 augusti 1851 framstallt forslag angaende ett
forandrat avloningssatt for verkstadsarbetarna, godkandes och uppdrogs at honom att i férening
med kamrer Schale sa smaningom inféra detsamma. Till denna stdamma hade Carlsund dven
framstallt forslag om att det under aren 1836-1841 uppforda s k nya maskinerihuset, som i manga ar
statt utan gagn och nytta, matte fa successivt inredas samt en del verkstadens arbetsmaskiner
ditflyttas, varjamte att vissa dylika matte fa inkopas eller forfardigas. Byggnaden ifraga lampar sig i
manga fall val till att anvdand som maskinuppsattningsverkstad och for att inrymma det antal
arbetsmaskiner, som erfordras.

Carlsund tillagger i sin motivering: "Varfor jag icke langt fore detta foreslagit Motala Verkstads bolag
att lamna medel till utvidgning av verkstaderna, har varit att jag ansett verkstadens ekonomiska
stallning forst borde betryggas."”

Forslaget blev av bolagsstamman godkant och anslag darfor beviljat. Pa grund darav boérjades
samma ar med ifragavarande maskinverkstads inredning m m. Byggnaden bestar av ett enda stort,
hogt rum samt darunder en mindre bottenvaning, "Gropen". Det 6vre rummet férsags med en runt
om gaende laktare, under vilken och i gropen placerades de storre arbetsmaskinerna. De smaérre fick
sin plats uppe pa laktaren, dar ocksa den egentliga filverkstaden anordnades.

En del maskiner och inventarier koptes fran Nykopings faktori. Av de har uppsatta maskinerna har i
synnerhet tva hyvelmaskiner brukat fasta besékandes uppmarksamhet, da de lamnade at sig sjalva
kunde hyvla bade fram och ater (automatiskt).

Pa laktarens bredaste, at norr beldgna sida, uppflyttades ritkontoret, varifran vidare en trappa ledde
upp till ritkontorsvinden, dar det anordnades ritningsférrad.

For drivande av samtliga inom denna byggnad varande arbetsmaskiner anbringades i bottenvaningen
tva 20 hkr turbiner. Lyftkranar finns saval i gropen som 6évre vaningen med laktare, och ar sa
placerade att en tyngd kan fran en kran 6vertagas av en annan narstaende och salunda foras vart
man behagar. Harav foljer att om sa behovs, tva narstaende kranar kunna hjélpas at att uppbara
samma tyngd.

Kranarnas svangradie kan dessutom varieras. Dessa anordningar, som syns till stor del varit 6verlatna
at verkmastare Ollman, blev fardiga 1853. Svangkranar uti den i borjan av 1840-talet byggda
uppsattningsverkstaden, forlades nu till angpannetillverkningen (ibland dven uppsattningen av



batar), varvid dock en del forarbeten i synnerhet platbockning, verkstalles i den narliggande dldre
platslagarverkstaden.

Pa bolagsstdmman den 20 augusti 1850 atervaldes till kommitterade: greve von Platen och major
Odencrantz. Den senare avsade sig dock for sin hoga alders skull aterval.

Detta gav anledning till féljande anférande: "Bolaget insag visserligen billigheten av de skal major
Odencrantz i detta avseende framstallt, men maste a sin sida beklaga den darigenom uppkommande
forlust av de nitiska och sa val lyckade anstrangningar for bolagets basta, som majoren allt ifrdn den
stund da detta bolag stiftades, sasom dess styresman adagalagt och varvid spar av den hoga aldern
visserligen givit sig tillkdnna uti mogna rad och erfaren handling, men aldrig i svalnat nit eller sparad
mdoda...". Major Odencrantz biféll att fortfara med sin befattning till den 1 januari 1851.

Vid senare bolagsstdamma, den 31 augusti 1854, beslots "att hos herr majoren anhalla, det herr
majoren ville tillata bolaget, att sasom ett ringa vedermale av dess tacksamhet, och tillika som nagon
ersattning for de forluster, som mojligen uppstatt genom vid en sa betydlig kassaférvaltning latt
intraffande missrakning, fa till herr majoren 6verlamna en summa stor Bco Rdr 3333.16".

Ar 1852 6verenskom deldgarna i Motala Mek. Verkstad och varv att forsilja dessa bada anlaggningar
eller, som det dven benamndes, i bolag driva desamma. Narmare angives detta i darfér uppsatta och
den 8 november 1852 antagna "Bolags regler", vari bl a bestimmes:

1. Motala Mekaniska Verkstad med alla dess nuvarande eller blivande tillhérigheter, sa i 16st som
fast, och déaribland 17/40-dels mantal fralse Harstorp samt Motala Varv i Norrkoping eller de under
nr 7, 8 och 9 inom kvadraten Ostindien i samma stad beldgna tva tomter och vastra delen av den s3
kallade fisklangan ar, sedan namnda fastigheter nu mera till bolaget férsalda, under bolaget satt.

2. Detta bolag, som benamnes: "Motala Mekaniska Verkstads Bolag", bestar av tolv lotter, vilka, om
bolaget sa for gott finner, kunna ytterligare fordelas, dock endast s3, att bolaget alltid bestar av
sinsemellan lika stora lotter, hogst fyrtioatta till antalet."

3. Bolagets angelagenheter vardas och skotas dels av tva kommitterade, som bolagsmannen utvalja
och vilka den ena &r kassadirektor, dels ocksa en 6vermekanikus och en kamrerare, som bolaget
jamval tillsatter.

Till bolagsstdmman i augusti 1853 hade verkstadens dvermekanikus inlamnat en framstallan om att
ett sa kallat skratak av jarnplat borde uppséattas emot den vagg utav den nuvarande
angpanneverkstaden, som ligger at verkstadsgarden, for att samedelst erhalla ett [ampligt skjul for
fartygsbyggande med flera arbeten.

Men pa det att de fartyg, som byggs uti skjulet ma kunna I6pa ut i kanalen, vilket nu icke kan ske,
maste det gamla sa kallade ritkontoret rivas ned och flyttas undan och kan detta hus om sa sker
begagnas till boningshus.

Bolaget lamnade sitt enhalliga samtycke till denna framstallan. Pa grund harav uppfordes 1853
mellan det 1837 uppférda forradshuset och kanalen (46 fot fran sistnamnda) ett envanings trahus for
kamrerskontor och nytt materialforrad, varjamte dar forlades den egentliga ingangsporten till
verkstaden. Den forst har uppforda, nu nedtagna kontorsbyggningen ateruppférdes 1854 narmast
bortom bolagshuset samt inreddes till bostadsrum at verkstadstjansteman. Enar verkmastare
Norrman forst kom att bo i detta hus, blev det av den tidens vitsmakare kallat "Normandie", vilket
namn det sedan lange fick behalla.

Da kanalens for trafik erforderliga bredd var for fartygs avlopning otillracklig, blev darfor en
utvidgning av densamma mittfor verkstaden behoévlig. Efter att i det hanseendet en del férarbeten
blivit gjorda foretogs i julveckan 1853, sedan vattnet i kanalen for tillfallet blivit urtappat, en sista
gravning. Arbetet utfordes skiftesvis dygnet om av verkstadens eget folk. For uppmuntran under
detta vid sadan tid nog ej sa angendama arbete bestods extra per man: En sup jamte en duktig
smorgas samt ol efter behag.



Del 2

| bolagsstammoprotokoll den 13 oktober 1854 lases: "For att betyga sitt erkdannande av herr kapten
Carlsunds nitiska och ofortrottade samt sa utmarkt lyckade bemodanden i och fér verkstadens
forbattrande och hoéjandet av dess kredit och for att ytterligare starka de band, med vilka herr kapten
Carlsund stadse visat sig vara vid verkstaden fastad, beslot bolaget att sasom en gard av dess
tacksamhet och erkansla forara herr kapten O E Carlsund en lott (1/48) i Motala Mekaniska Verkstad
och Varv med tillhorigheter." Bokforda vardet av en sadan lott var da 20.500 Rdr Bco.

Vid den 30 augusti 1855 hallen ordinarie bolagsstamma framstéallde ordféranden: "Huruvida ej
intressenterna ville resa en minnesvard pa avlidne herr major G. Odencratz grav, dels emedan han
varit den egentliga upphovsmannen till bolagets bildande, och dels emedan han sedan en lang foljd
av ar dgnat sin mesta tid och omtanke at bolagets fortfarande valgang." Framstallningen bifolls
enhalligt av de narvarande.

Till den 1 november 1853 hallna bolagsstammans avgérande gjorde revisorerna med ledning av vid
verkstaden uppgjorda forslag och kalkyler, framstallan om utvidgning av det redan befintliga
valsverket samt om anlaggning av ett storre sddant verk i det fér detta andamal tillférne uppforda,
nu till jadrnmagasin begagnade hus.

Med anledning hirav och da vidare behovet av denna utvidgning vid flera tillfallen visat sig vara
oundganglig, beslot bolaget enhalligt att denna utvidgning m m pa foreslaget satt skulle utforas, bor
detta ske sa fort sig gora later. Borjades dock ej genast med samma anlaggning, men hosten 1855 var
dock valsverksgrunden till en betygligare del omlagd och flera storre pjaser gjutna samt under
bearbetning i verkstaderna.

Ar 1856 var for valsverksavdelningen fyra kolskjul och en magasinsbyggnad av sten med kontor under
uppférande. Samma ar uppsattes dven i narheten av valsverket ett lysgasverk.

I den av hrr G F Arnell och Patric Reutersward for ar 1857 avgivna revisionsberattelsen skriver den
forstnamnde: "Valsverket har nu kommit sa nara sin fullbordan att det endast fattas gjutning,
svarvning och insattning av nagra fa valsar. Det har under den tid revisionen varat, som man sager,
gatt runt flera ganger, och da jag hade ndjet 6vervara dess forsta igangsattande, kan jag ej neka mig
omnamna, att detta stora komplicerade verk med alla sina utvaxlingar, genast arbetade sa jamt och
tyst, att man ovillkorligen maste beundra den ovanliga precision ej mindre vid konstruktionens
uppgoérande an vid arbetets utférande och hopsattning, och ehuru man ej har annat att vanta under
herr kapten Carlsunds ledning, vackte det &ndock min stora férvaning."

Det nya valsverket drives, liksom det gamla valsverket, medelst 6verfallshjul, bada av 28 fots
diameter och 11 1/2 verktums bredd i vattengangen. Vattnet till dem féres fran kanalen medelst en
gemensam platrdnna rakt fram mot hjulen, varvid rdnnan vid évergangen av den utmed
valsverksvaggen gaende korvagen och ett stycke in uti valsverket uppbéres av 6 3/4 fot hog
gjutjarnspelare. Golvet i valsverket ar belagt med tackjarnsplattor.

Betraffande vilka verk och inrattningar, som vid denna tid fanns i valsverket, ar nu svart att narmare
uppgiva, men enligt en 6ver valsverksavdelningen i maj 1871 uppgjord ritning med beskrivning fanns
dér da: 2 dubbla och 6 enkla puddelugnar. | de férra gjorde 10 hetsar per dygn med 10 centner
tackjarn i varje. | de senare 11 hetsar per dygn med 6,40 centner tackjarn. Dartill fanns 6 vallugnar
med drag och 13 med blaster. Vidare stangjarnsverk innehallande 3 par valsar, mediumverk 2 par och
finverk med 2 par stolar med 3 valsar 6ver varandra, 9 tum i diameter samt 1 par med 2 valsar 6ver
varandra, 9 tum i diameter. De bada valsarna i grovplatsverket ar 21 tum i diameter och 6 fot langa.
Gjutna ihaliga inledes uti dem vatten for avkylning. Lyftningen av rullborden sker medelst angkraft.



Tunnplatsverket har 3 valsar 5 fot 1 tum langa, den mellersta av dem 9 och de bada yttre 21 tum i
diameter.

Vid anordningen med tre 6ver varandra liggande valsar, anvdndes i bérjan kuggutvaxling, men da
denna icke sa séllan gick sonder, borttogs den efter nagon tid och har alltsedan dess de bada
Overvalsarna drivits genom friktion med undervalsen kopplad.

Framgar emellertid av har anforda, att Carlsund konstruerat valsverk med 3 valsar flera ar férut innan
dylika anordningar blev av annan person patenterade och i utlandet tillampade.

En aktningsvard pjas ar den harvarande stora angplatsaxen. Lilla hammarsmedjan blev 1856 utvidgad
och forbattrad. Dar var tva hamrar av olika storlek, vilka sattes i rérelse av ett gemensamt vattenhjul,
vars axel stracker sig vinkelratt under hammarskaften, mellan hamrarna och skaftlagren. Axeln var
forsedd med tva tvakuggade lyftringar, en fér vardera hammaren. Den av hamrarna, som icke
anvandes medan det smiddes under den andra, fick sta uppstottad.

Vattnet till hjulet togs fran maskinverkstadsrannan samt leddes genom en plattub under marken in i
smedjan, dar det ater fick uppstiga uti en slags reservoar, fran vilken det sedan inleddes pa
vattenhjulet.

Tydligen fordrades stor skicklighet vid att utféra maskinsmiden under vattenhammare, fornamligast
for att med dem slagens kraft ej kan modereras. Hammarsmeden Daniel S6derberg fick ocksa ar
1860, efter val forrattad smidning av propelleraxlarna till 400 hkrs korvetten “Vanadis” en storre
dusor.

| stallet for den trecylindriska blasmaskinen, vilken sedermera forsaldes, tillverkades en annan
vertikal sddan med tva dubbelverkande cylindrar. Denna nya maskin jamte tillhérande vattenhjul
inrymdes uti ett vid Strommen uppsatt trahus ar 1856.

Hjulet drives af det fran Bergsatersbacken och dockan samt det fran maskinverkstaderna och lilla
hammarsmedjan kommande avloppsvattnet, vilket allt fores genom en kulvert under landsvagen och
vidare medelst en tackt traranna fram till hjulet i blashuset.

En av verkstadschefen gjord framstallan om jarngjuteriets andring och utvidgning blev da dven
beviljad. For saval byggande av trafartyg som reparationer av i dockan intagna batar uppfordes, i
narheten av den sistnamnda och kanalen, tre sammanbyggda traskjul ar 1855. Grundplanen av dessa
bilda en nagot snedvinklig parallellogram med 136 och 120 fots sidor. Genast som skjulen blev
fardiga togs de i anvdndning, sa att frampa sommaren 1856 stod dar tre batar fardiga att |6pa av
stapeln.

Ar 1853 uppfordes ytterligare ett traskjul. Detta fick sin plats mellan platslagarverkstaden och
klensmedjan, sa att dessa tre byggnader dven delvis fick gemensamma langvaggar. Skjulets bredd
blev alltsa nara 42 fot, eller lika med avstandet mellan de bada dldre byggnaderna. Langden pa
detsamma gjordes 254 fot.

Denna nya tillbyggnad tillkom for uppséattning av de fran Ryssland bestallda storre fartygen och blev
darfor kallade "Ryska skjulet”. Dar och férnamligast uti den bredvid varande platslagarverkstaden
fanns lite fram pa 1860-talet atskilliga for denna avdelning behdvliga arbetsmaskiner sasom klipp-
och halpressar, borr-, hagel- och bultmaskiner, samt maskin for kanthyvling av plat, vilka samtliga
drevs av en 1859 uppsatt 20 hkrs angmaskin.

En maskin for riktning och en dito cylindrisk platbockningsmaskin brukades fér handkraft. Blev dock
mycket arbete, som fick goras for hand, men var det likval erkdnt svara och vackra platarbeten, som
aven vid denna tid har utfordes.

| platslagarverkstaden fanns vidare tva glodgugnar dvensom atskilliga assjor.



Angmaskinen hade vidare att draga en slipsten och en flikt. Denne senare for lamnande av blaster till
dssjorna i saval plat- som kopparslagarverkstaden, nog ock till hjalp i klensmedjan. Utslagsplan hade
fatt sin plats i ryska skjulet.

Da vid bolagsstimma den 30 augusti 1858 anfordes att f d kamrer H Schale frantratt sin befattning
vid verkstaden, beslot bolaget uppdraga at herrar kommitterade att inkdpa en stérre silverpjas, “for
att tillstallas herr Schale sasom ett minne av dess mangariga verksamhet vid verkstaden”.

For utvidgning av Motala Varv i Norrkoping inkoptes ar 1856 det dar pa Strommens norra sida
varande gamla varvet med tillhérande skeppsdocka. Den sistnamndas dimensioner ar: langd pa
blocken 240 fot och i degen 250 fot, djup pa blocken 9,5 — 10,5 fot (beroende pa Strémmens
vattenhojd) och portbredd 36 1/3 fot. Lansningen sker medelst en dngmaskinsdriven
centrifugalpump, och atgar darfér 5 a 6 timmar.

Pa sddra omradet uppsattes ett byggnadsskjul, vilket blev fardigt 1856. Dess langd, fran borjan tankt
270 fot, synes senare blivit bestamd till 255 och bredd 170 fot. Rymmes darinne tre storre fartyg for
uppsattning.

Ar 1858 erhéll varvet fran Motala en 20 hkrs landangmaskin.

Det ar 1856 inkdpta dgoomradet forsaldes 1863 ater till Norrkdpings stad for behovlig utvidgning av
dess hamn.

Efter att nagra ar forut haft aktier i Lindholmens varv och fabrik, inkdptes densamma 1858 av
Motalabolaget. Dar har sedan samma bolag, Lindholmen, liksom redan vid Motala varv, latit bygga de
av detsamma levererade storre batarna.

De for dessa erforderliga grévre smidena, spanten, platen och stundom aven andra detaljer har
lamnats fran Motala verkstad, varifran ocksa till Lindholmen lamnats en del och till varvet alla for dar
byggda fartyg erforderliga nya sjoangmaskiner. Som forestandare vid Lindholmens varv tillsattes f.
verkmastaren Carl Elis Norrman.

Fran bérjan omgardades harvarande verkstader av ett plank och var da huvudingdngen med sitt
portvaktshus utmed landsvagen.

Planket utbyttes under aren 1858-1861 mot en ringmur av tegel. Begransningen utefter kanalen fick
dock mellan valsverkskolhusen och kamrerskontoret med materialforrad fortfarande, av den del
praktiska skal, besta av plank.

Mot innersidan av muren uppfoérdes fran borjan och sedan efter vartannat: modellforrad, gasverk,
bodar for diverse upplag, brandredskap m m. Verkstaden bestod sig fran borjan och fram pa 1850-
talet med vakthund.

Jarnfartygen bygges vanligtvis pa planen mellan maskinerihuset och pannuppséattningsverkstaden,
ibland dven i den sistndmnda.

Vid sjosattningen undandrages den l6sa delen av planket. Den av banorna, pa vilken avlépningen
skall ske, klargéres och fartyget, vilande pa de for tillfallet anpassade slddarna, utdrages i kanalen.
Strax fore detta bestrykes banan med sapa och talg for att sladarna ma lattast moijligt dara utlopa.

Mitt for verkstaden, pa vastra sidan om kanalen, uppférdes 1858 tva paviljonger av tra. Den ena
fornamligast avsedd till forvaring av fartygsinventarier fran i dockan intagna vinterliggare och den
andra till tackelkammare. Vanligen bendmndes de dock danspaviljongerna med anledning av deras
anvandning vid midsommarfirandet.

Redan ar 1860 valsades i mediumverket mindre réls, men sedermera inrdttades i gamla valsverket
(bortersta stolarna fran vattenhjulet) tva verk for grovre rals av olika sektion.



Dessa verk med tillhérande cirkelsag for stangernas avskarning till bestdmda langder, pressar for
riktning och upptagning av bulthal blev fardiga, sa att ar 1868 kunde mottagas rélsbestallningar for
bade statens och Gavle-Dala Jarnvéagar.

De bada pa en gemensam axel och pa ett avstand lika med rélsstangens langd anbragta sagbladen
drevs av en angturbin. Denna var visserligen icke efter senare tids mera ekonomiska konstruktioner,
men bra for de tillfalliga &ndamal, varfor den var avsedd. Angan erholls fran de 6ver ugnarna
uppsatta angpannorna, varfor for turbinen ej behdvdes sarskild panna med brénsle.

Den i grovsmedjan pa 1840-talet uppsatta hammaren jamte fin- och grovsmedja fick i borjan pa
1860-talet lamna plats for tva anghammare. Finverket blev nog ocksa obehovligt sedan det nya
valsverket blivit fullbordat. | stallet for tubverket uppsattes i narheten av mediumverket ett annat
sadant, vilket dock ej kom sa mycket till anvandning. Méjligen lampade sig det da tillverkade mjuka
motalajarnet ej for de alltmer 6kade angpannetrycken och darfor blev det ej nog med bestallningar.
Mot slutet av 1860-talet tog verkstaden sjalv sitt behov av angpannetuber fran England.

Innemot norra sidan, mellan gamla och nya valsverket, stod en bult- och nitnagelmaskin.
Anghamrarna (bada fran England) uppsattes ar 1863 och vickte, sardeles den ena av dem,
uppseende for sin ovanliga storlek. Den vagen 202.28 centner, har 2 1/2 fots pistondiameter, 1 fots
diameter pa pistonstangen, 6 1/2 fots rest, angtryck ca 60 lispund per kvadratverktum. Verkade
avenledes med Overtryck.

Kunde sdgas att i stil med denna hammare var i forstone vid den anstalld en ovanligt lang och kraftig
ung smed, namligen eleven baron Knut Posse, "Vackre Baron" som han fran visst hall benamndes.

Den 1840-talet uppsatta mumblingshammaren utbyttes 1866 mot en har tillverkad anghammare av 8
vent. vikt. A densamma stod ingjutet: Anghammaren Wrede. Orsaken till denna ingjutning var, att da
hammaren konstruerades och arbetsritningar borjat utlamnas for densammas utférande, hade
verkstaden ett tillfalligt besok av en hogre officer med detta namn, vilken framkastade tvivel om
huruvida hammaren skulle ga.

Carlsund ansag sig dock ha skal for att den borde géra det samt lar till sist yttrat: "Om hammaren
visar sig ga, skall jag pa densamma lata satta ditt namn". Hammaren gick och har sedan mangen
puddelboll, som blivit fér stor fér puddelklamman, av honom bearbetats.

Vid mitten av 1860-talet utgavs tryckt "Priscourant 6fver plat samt diverse jernsorter och smiden,
som tillverkas vid Motala Mekaniska Werkstad".

Av har gjorda inrattningar och maskiner for arbetenas utférande bor vidare namnas de vid denna tid,
efter konstruktion av verkmastarna T E Sandgren, C G Wittenstrom och J A Nordstedt, utforda resp.
nitnagelmaskiner, blasterugnar och skruvhjulsskarningsmaskin. Samtliga dessa patenterades. Likasa
ombestyrde hr Nordstedt att till den ena av maskinverkstadsturbinerna blev anbringad en pump, att i
hdndelse av eldsvada tjanstgora for slackning.

Da det visade sig att, med det 6kade antalet ugnar och assjor, den astadkomna blastern var
otillrdcklig, tillverkades 1868 ytterligare en blasmaskin. Denna uppsattes inuti valsverket utefter
rannan mellan de bada vattenhjulen samt erholl sin rorelse medelst vipparm och lankar fran
svanghjulsaxeln i nya valsverket. Denna maskin gjordes horisontell med blott en dubbelverkande
cylinder.

Ar 1869 inkoptes Nykopings Mekaniska Verkstad, men kom ej vidare att dar bedrivas nagon stérre
tillverkning. Behovlig plank och brader sagades av inkopta stockar, dels i Duvedalssagen nere vid
Strommen, dels i sagen invid norra langsidan av maskinerihuset, vars vattenhjul dven hade att draga
sistndmnda sag. Bada var ramsagar.

Efter det lysgasverket tillkommit, upplystes under den morkare arstiden konttoren och verkstdderna
med gas. De sistndmnda, dar sa tillfalligtvis behdvdes, dven med tranhandlampor eller grénfargade
talgljus.



Ritkontoret och maskinverkstaderna uppvarmdes medelst angrorledningar, kamrers- och
valsverkskontoren av kakelugnar. Den del av landsvagen, som gar genom verkstadsomradet, hade
under arens lopp omlagts pa ett for 6gat mera tilltalande satt, genom schaktning och utfyllning
utjamnats samt forsetts med allétrad.

Nog delvis med tanke harpa, yttrade en gang frampa 1870-talet ing. Robert Fraser (Daniels son) att
nutidens folk kunde tro att vi var galna, som placerade en del byggnader sa som de blivit. Men
terrdngen sag inte ut sa da, som den gor nu.

Sparvag, fornamligast avsedd for bortférande av slagg fran verkstaden till Borenshultsangen, anlades
1867. For lossning och lastning av batarna finns invid kanalen 4 stycken svangkranar for handkraft (till
en av dem var dock en tid kombinerad en mindre angmaskin).

Mellan kanalen och kolhusen dr fem upphojda banor (viadukter) varpa, medelst sma stjalpvagnar, kol
fors fran batarna in i kolhusen. Vagnskorgen, som ar I6s, firas av kranen ned i fartyget och da den
blivit fylld, upphissas och lagges pa vagnsunderredet samt framskjutes till avstjalpningsplatsen.

Transporterna till och fran verkstaden skedde foretradesvis pa bat, dels med verkstadens egna, dels
med andras batar.

Segelfartygen "St. Nicolaus" och “Tva Broder” samt angfartygen "Gota Kanal", "Mercurius" och
"Birger" var i full verksamhet och, fastan trabatar, kunde nagon av dem vara i fard annu sedan andra
lagt upp for vintern. Harvid ar dock att marka, att verkstaden ej hade alla dessa batar samtidigt.

Ar 1868 byggde verkstaden at sig, i stallet for den kort férut salda "Mercurius", jarnfartyget "Fraser"
(uppkallad sa efter att ankefru Fraser lamnat bifall pa Carlsunds framstallan darom).

Kanalbatarna, som hade reguljara turer, faste pa den tiden mindre avseende vid att till
mellanstationerna framkomma pa utsatt tid én att forse sig med frakter, dven om for dem skulle
goras en liten svang utanfor traden. Da dartill ibland intréffade tjocka, kunde forseningen bli ansenlig.
Mindre nojsamt for dem, som handelsevis viantade pa baten och darvid ej hade nagon aning om var
denna for tillfallet befann sig.

Manga vantande blickar har riktats pa Birgittas Udde for att se om inte baten skulle dar snart visa sig.
For dem vid verkstaden, vilka hade att for frakternas skull "passa baten" uppsattes darfor vid
Borenshult, nagot pa sidan om 6versta slussen, en f d dackshytt att hallas utkik uti. Det kunde, ehuru
likval sallan, férekomma att man nédgades vintertiden anordna fora fér avsandning av en del
materialier. Gallde da farden vasterut och lyckan var god, kérdes pa isen tvarséver Vattern. Annars
da man ej vagade lita pa barférmagan av dragbron uppe vid kdpingen, stélldes kosan genom en rakt
fran verkstaden gjord uthuggning upp till Bergsatersvagen, samt vidare forbi Medevi och Askersund
fram till bestammelseorten. Kapten G Gustafsson, sommartiden befilhavare pa en av
passagerarbatarna, hade befalet 6ver en del sddana vintertransporter.

For undersdkningar eller prov av materialier anstalldes ar 1865 en kemist, varfor nodigt laboratorium
med strackmaskin anordnades.

Mot slutet av 1860-talet borjade verkstaden dven anvanda Bessemerstal.

Fram till i borjan av 1870-talet hade vid Motala Verkstad tillverkats och levererats en mangd olika
saker sasom gjutgods, smiden, slussportar, farjor, broar, lanthushallsmaskiner, blasmaskiner,
lastkranar, spel, arbetsmaskiner, land- och sjoangmaskiner, krigs- och handelsfartyg, mudderverk,
zinkberednings- och stenhyvlingsmaskiner, pressar, lastvagnar, lokomotiv, pansarbatterier, plat,
vinkel - och fasonjarn, tuber, réls, vallda hjulband m m.

Verkstadens forsta tillverkningar var givetvis for Gota Kanals rakning. Férnamligast bestod de av
slussportar och dragbroar, bada slagen till dvervagande del utférda av gjutjarn. Sedermera utférdes
av valsat jarn saval dragbroar som fasta broar till andra delar av landet, sasom Strémsholms kanal,



Lejon- och Kdmpebryggorna i Géteborg, Skeppsholmsbron i Stockholm samt den langa gangbron 6ver
Strémmen i Norrkoping.

| samband med begynnandet av statens jarnvagsbyggnader boérjade verkstaden 1859 med utforande
av svangbroar, varav kan ndmnas de vid Liljeholmen, Sodertalje och Téreboda. Jarnarbetet till Motala
kyrktorn uppfordes ar 1846.

De forsta har tillverkade angmaskinerna gjordes for de har likaledes forst byggda batarna "Motala"
och "Rosen". Maskinerna var med balans och pa 60 hastkrafter (menas har nominella hastkrafter, da
ej annat angives. En nom. hkr ungefar lika med fyra indikerade hkr).

Bada batarna byggdes av tra i dockan och blev fardiga 1831. Konstruktionerna till dem uppgjordes av
Anton Gustaf Carlsund, I6jtnant vid flottans konstruktionskar och informationsofficer - aldre broder
till Otto Edvard. Sedan befattade sig Motalabolaget icke pa flera ar med fartygsbyggnad, men
tillverkade under samma tid Gver ett trettiotal angmaskiner fér pa andra stallen byggda fartyg.

Ar 1842 byggdes hir det tredje fartyget i ordningen, namligen jarnfartyget "Scandia". Detta utférdes
efter av I6jtnant C G Beyer uppgjorda ritningar samt forsags med en 35 hkr triangelmaskin. Namnda
maskiner och batar var med sidohjul.

Det forsta har gjorda mudderverket levererades 1832 till Goteborgs hamn och den férsta
landangmaskinen 1839 till Uto gruvor.

Nagon fartygsbyggnad kom egentligen icke igang vid Motala férran med kapten Carlsunds ditkomst
1843. Aret darpa levererades hirifran den forsta propellerbaten, en 5 hkrs bat for ryska kejsaren.

Kort forut byggdes en propellerbat, som dock ej blev levererad, utan 6vertogs av Carlsund sjalv.
Baten, som var av tra, fanns annu kvar har 1884, da den slopades och propellern uppsattes over stora
ingangen.

De av ingenjor Fraser konstruerade angmaskinerna var fran borjan balansmaskiner, men sedan
gjordes dven triangelmaskiner. Narmast efter borjade Carlsund anvanda den av honom uppfunna
direktverkande maskintypen. Den forsta dangmaskinen av det slaget, som hér gjordes, insattes 1844 i
det férut namnda angfartyget "Norrkoping".

Vid samma tid borjade dven utféras de efter Carlsund uppkallade vinkelmaskinerna och val i snar
foljd darpa de likasa efter honom uppkallade pistonkannorna.

Vid mitten av 1850-talet borjade Carlsund, huvudsakligen vid trangt utrymme, anvianda de dvenledes
av honom uppfunna trunkmaskinerna. Den vid Motala forst tillverkade angtrunkmaskinen enligt
Woolfs system insattes 1862 i angfartyget "London". Av har tillverkade storre angmaskiner kan
namnas de om 300, 350, 500 och 200 hkr, vilka tre férstnamnda sattes uti de i Carlskrona byggda
orlogsfartygen "Gefle", "Stockholm" och "Balder" samt den fjarde i danska orlogsfartyget
"Nordenskiold".

Vidare kan av storre fartyg namnas de vid Motala Varv byggda: 260 hkrs sidohjulsangaren "Svea" av
239,25 fots langd och 28 fots bredd samt 200 hkrs propellerangfartyget "Drottning Lovisa" av 214,33
fots langd och 24 fots bredd.

Ar 1858 emottogs fran Ryssland bestallning pa atta stycken 70-100 hkrs &ngbatar, av vilka de fem
storsta (av 219 fots langd) endast uppassades i Motala, varefter de a Volgafloden fardigbyggdes och
utrustades for att vidare framforas till Kaspiska havet.

Samma ar hade Motalabolaget dven att dels fullborda, dels satta under utférande 23 svenska batar,
namligen "Wadstena", "Chapman", "Svea", "Hjelmaren", "Wingaker", "Oden", "Freja", "Amiral von
Platen", Kungsohr", "Lars Ahllof", "Blekinge", "Norrland", "Carl X", "Norden", "Braviken", "Byelfven",
"Polhem", "Najaden", "Oscar", "Drottning Lovisa", "Carl", "Motala" och "Carlsund" (de bada
sistnédmnda kanonbatar).



Under 1860-talet byggdes vid Motala Varv, i enlighet med fran var i Amerika bosatte landsman John
Ericson [damnade ritningar, monitorerna "John Ericson", "Thorddn", "Tirfing" och "Loke", samtliga for
Sverige. For Norge byggdes en nagot modifierad sadan, "Mjolner", vartill bestéllaren Lemande en,
fran en annan bat tagen 150 hkrs propellermaskin.

Vid Motala Verkstad byggdes da dven, efter dar uppgjorda ritningar, en 30 hkr pansarkanonbat,
"Garmer", for svenska flottan. En akterhjulbat om 5 hkr levererades 1867 till Randers i Danmark.

Under de senare aren av sin verkstadstid 1at Carlsund for sin egen rékning har bygga en bat, 70 fot
lang och 14,5 fot bred, att drivas med turbin. Baten gick visserligen, men inte bra.

Carlsund sysslade ej vidare med sin bat forrédn nagra ar efter det han lamnat Motala, da han lat i
densamma anbringa propeller, driven av en inkdpt Willans angmaskin, varefter han salde baten till
herr Ludvig Nobel, S:t Petersburg.

Da vid verkstaden strangt holls pa, att vad som gjordes skulle vara ordentligt utfort, gjorde detta sitt
till att man var radd for att begd nagot misstag. Hordes emellertid en gang Carlsund filla det
tankvarda yttrandet: "Den som aldrig gjort nagot misstag, har knappast heller gjort nagon nytta".

Vid Lindholmen byggdes mot slutet av 1850-talet nagra mindre angslupar. Dessa visade sig sa
omtyckta, att en hel del sddana kom att ytterligare utforas, darav flera till utlandet.

Angaende fartygens beskaffenhet vid denna tid kan bl a ndmnas den 1847-49 byggda
sidohjulsangaren "Berzelius", vilken vid 1851 ars varldsutstallning vann alla saval in- som utlandska
fackmans stora erkdnnande. | "Revue des deux mondes" (tidskrift for sjovasendet) yttrades under
expositionen i London 1855: "Vi stannade framfér tva angmaskiner, som gér den svenska industrin
storsta heder. Den ena var en skruvmaskin av 30 hkr och placerad i avskdrningen av ett fartyg.
Tillverkad pa Motala Verkstad efter direktorens vid detta verk herr Carlsunds system, ar denna
maskin erkdnd sasom en av de yppersta i expositionens avdelning for angmaskiner". Den belénades
med stora guldmedaljen.

Sasom ett annat bevis pa utlandets erkdnnande av Motala Verkstads fortjanster om
maskinbyggeriets fullkomnande fortjanar anféras, att den engelska regeringen ar 1859 lat foréra
forestandaren en hedersskank (en dyrbar kronometer) barande i emaljerade bokstaver inskriften:
"Fran engelska regeringen till kapten Carlsund".

Ur Historiskgeografiskt och Statligt Lexikon 6ver Sverige: "Vid ett tillfalle rakade angfartyget
"Blekinge" gbra en kraftig pastdtning mot en bergklippa, varefter den darvid krokta staven blev
intagen pa British Museum 1862, att forvaras som ett markvardigt prov pa materialets godhet".

Om det 1870-72 byggda angfartyget "Nordstjernan" skrevs annu flera ar efterat av en mycket
framstaende sjoofficer, att det var "Svenska handelsflottans perla".

Under Nordstjernans forsta ar visade sig att maskinens kolférbrukning nagot 6verskred vad den
borde vara. Da sedan vid ombyte av maskinist, denne vid vinterupplaggningen bérjade hysa
betankligheter, huruvida sliderna forut suttit ratt, befanns att de varit vanda upp och ned. Efter att
de blivit satta sa som de skulle vara, arbetade maskinen utan éverskridande av den berdknade
kolatgangen.

Det forsta har konstruerade och byggda lokomotivet levererades till bolaget Vieille Montagne i
Ammeberg. For detta bolag hade verkstaden under 1850- och 1860-talen dven andra mycket
betydande arbeten, sasom tillverkning av réls, lastvagnar, vattenhjul, pumpverk,
zinkberedningsmaskiner, krossverk, separatorer m m samt en stor kanalbat for transport av
zinkmalm.

| revisionsberattelsen for ar 1855 anfordes bl a féljande: "Revisorerna anse sig dven bora omtala, att
herr kapten Carlsund, vars rastl6sa nit och omtanke for bolagets basta aldrig vilar, infort en vasentlig
forandring i avloningssattet for verkstadens arbetspersonal.



Denna forandring, som vi ej draga i betdnkande att kalla férbattring, bestar daruti att alla fria rum,
ved och potatisland upphort, varemot varje arbetare, som atnjuter dessa fordelar betalas av sin
arbetsfortjanst en mattlig avgift darfor.

For att @ andra sidan lamna arbetaren en rattvis ersattning harfor, samt dven hoja arbetslénen nagot
i avseende till senare arens forhojda levnadskostnader, har alla arbetsloner hojts med 25 %, vilket
var sa mycket nddvandigare som dels andra verkstader, for att fa skickliga arbetare hérifran, erbjuda
storre formaner, och dels de nuvarande arbetspriserna i jamférelse med vanliga jordarbetares, sedan
dessa arbetsloner stigit under senare tider, sta betydligt lagre an for nagra ar tillbaka.

Dessutom har arbetstiden inskrankts till elva timmar, vilket om vintern besparar lysningsdmne om
mornarna och dessutom lattar kontrollen vid av och tillgaendet till arbetet, da numer blott en
mattimma intraffar under arbetstiden".

Arbetarna var dock atminstone i bérjan mindre belatna med denna minskning i arbetstiden.

| verkstaderna sattes arbetstiden fran kI 7 till 12 och fran 1 till 7 samt avloningen dels per timme, dels
pa beting. Overtidsarbete betalades med samma timavléning som vid den ordinarie arbetstiden, d v s
utan férhojning.

Gratifikation lamnades till en eller annan person eller arbetslag vid tillfdllen da de, genom synnerlig
omtanke och flit, visat sig darav fortjanta. Liksom dnnu utdelas avléningarna i bleckaskar, férsedda
med respektive arbetares nummer, och sker detta var fjortonde dag, varannan fredagsafton.

Dagen darpa, "avloningslérdagen", arbetas ej pa eftermiddagen, for att vid verkstaden anstallda da
ma ha tillfalle skota sina egna angeldgenheter.

Pa skriv- och ritkontoren blev arbetstiden 9 timmar per dag, fran kl 8 till 12 och 2 till 7.
Tjanstemannen har manadsavloning. Samtliga elever och tjansteméan, som ej har eget hushall, var
dnnu vid slutet av 1860-talet inackorderade pa Vardshuset.

De forra at pa nedre och de senare pa 6vre matsalen. Eleverna betalade per manad for frukost,
middag och kvall 22,50 kronor och tjanstemannen 30 kronor. Eleverna och de yngre tjdnstemannen
erholl av verkstaden fria rum med maobler jamte eldning och stadning.

| verkstaden gjordes ingen skillnad pa elev och arbetare - endast avseende fastes vid deras flit och
kunnighet.

| borjan fick eleverna en avléning av 6 a 8 6re i timmen. Da emellertid elevantalet 6kades, sa att de
darfor avsedda verkstadsrummen blev otillrackliga, kom, pa grund av styrelsebeslut, férdelen av fria
rum m m att mot slutet av ar 1869 upphora, sa att eleverna fick sjalva bestyra att hyra fria rum efter
eget behag. (Blev nog besvarligt for kamreraren, att halla pa med att skaffa och hyra rum at de unga
mannen).

En foljd harav blev att en och annan av dem bdérjade skaffa sig rum i kdpingen. Pa grund av "Emellan
styrelsen 6ver den Mekaniska Centralverkstaden vid Motala och fullméaktige i Jarnkontoret den 20
mars traffad dverenskommelse", lamnades understod at en del vid verkstaden anstéllda elever. Sa
utdelades arligen dven fyra stipendier pa 300 kronor.

Inom verkstadsomradet ar uppforda 37 boningshus att av vid verkstaden anstallda mot billig hyra
bebo. Samtliga dessa boningshus &r av tvavaningshus, mestadels med flera ingangar for att ej bli for
manga innevanare om samma in- eller utgang. (Bolagshuset, vardshuset och sjukhuset ar har icke
inberdknade). Det ena huset i Stampen, nere vid Strommen, har t o m 10 sadana genomgangar.

Till samtliga bostadder finnes givetvis erforderliga uthus, daribland tvatthus och bagarstuga.
Mangelbod finns invid den stallet tillhoriga vagnsboden.

Mot norra utsidan av den férut omnamnda ringmuren uppférdes, dvenledes av tegel, hytt at
féormannen for utarbetarna, dvensom tva handelsbodar, vilka uthyrdes at i kopingen boende



handlande. Pa det invid beldgna torget var pa avldningslérdagarna ganska omfattande handel med
matvaror, husgeradssaker, tyger m m.

Verkstaden har egen ldkare och dar har anstallda jamte deras familjer fri lakarvard och medicin,
varjamte a sjukhuset intagna fa kostnadsfritt mat fran vardshuset.

Redan 1827 hade verkstaden egen lakare, C O Lindstrom, i forstone aven lasarettslakare vid Medevi
Brunn. | skrivelse réorande en av verkstaden ar 1839 till honom medgiven permanent lonetillokning
framhalles bl a hans "langvariga nitiska tjanstebefattning vid bade kanalverket och verkstaden" samt
att han "utéver sin egentliga befattning sdsom lakare alltid sjalv forrattat medikamenternas
tillblandning. Till icke ringa besparing uti medikamentskostnaden".

Apotek erholl Motala vid ingangen av ar 1833. Frossjukdomar férekom har under aret 1832, varefter
1834 ocksa koleran hér gjorde ett besok. | denna senare sjukdom hade till i mitten av oktober
tillsjuknat 65 personer, varav 14 avlidit.

Redan 1832 hade verkstaden eget sjukhus, beldget i narheten av kanalen, dar valsverksskolhusen
sedan fick sin plats, men forflyttades detsamma ar 1852 séder om verkstaden till dess nuvarande fria,
vackra plats i ndrheten av Strommen och ldkarbostaden.

Enligt protokoll den 20 augusti 1857 uppdrogs at kommitterade "att inkGpa en storre pjas av silver till
ett varde av omkring 800 rdr riksmynt for att tillstallas doktor Ekstrom sdsom ett minne av dess
mangariga utmarkta verksamhet vid Motala Verkstad".



