ANTAGANDEHANDLING

Handlingarna bestar av:

Planbeskrivning
Genomforandebeskrivning
Plankarta med bestdmmelser
Samradsredogdrelse

Utlatande efter tva utstallningar

610

Detaljplan for utbyggnad av jarnvagen till
dubbelspar genom Motala stad, delen

broarna 6ver Gota kanal, Motala strom m.m.

MOTALA KOMMUN
Kommunledningsfoérvaltningen/Stadsbyggnad

Handl&ggare:
Leif Sjogren, stadsbyggnadschef
0141-22 5195

PMN-beslut om samrad 2004-08-26
PMN-beslut, utstallning 2006-03-23
PMN-beslut, revidering och

ny utstallning  2007-02-22
PMN-beslut om antagande ~ 2007-06-28
Regeringsbeslut, upphévande 2009-05-07
PMN-beslut, ny utstallning  2009-05-14
PMN-beslut, godkédnnande  2009-06-24
KF-beslut om antagande 2009-08-24
Laga kraft 2010-03-04



X=91200

X=91100

X=91000

=A

00798

+

+

+

RODINGEN

12

Motala Strom

KANALJQROEN
345

Kartan framstiild terrestert
Matklass Il
Skala 1:1000
Koordinatsystem plan Motala
hsjd RH 1900

+
GGRUNDKARTANS BETECKNINGAR
Fastiahetsarens
Traktgrins
i Servitursgrans
0:00 Fasfighetsbereckaing
500 Sanalighet

Byggnader, fasadlinjer redovisade

3
= Byggnader, ks berinsringalinjr redovsace

PR Staket

Beslut om revidering PMN 2007-02-22 avser fdljande

- Klaffbro har ersatts med svingbro

- Bullerskarmen p& vastra sidan av jarnvagsbroarna
forlangs och sammanbinds med tidigare foreslaget
plank utmed Fabriksqatan (fran sédra sidan av Motala
strom Fill i ho jd med fastigheten Stromkarlen 9)
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- Minskning av jarnvagsomradet norr om kanalen
- Férandring av gdngvigens passage under
jarnvagsbron pa den norra sidan av kanalen
- Mindre justering av Verkstadsvagens plan- och hijdlage
- Viss utdkning av planomradet i anslutning fill
Verkstadsvigen

GRUNDKARTA

Upprattad 2004-09-17

Reviderad 2006-04-20

Reviderad betriffande fastighetsreglering 2009-05-14
Lantmiterimyndigheten, Motala. kommun

Ingvar Arvidson, lantmétare

Stenmur

o Dike
Stint ® Trid

Trappa Strandinje
Gingatig " ~ Hick

Gh Statmir
st 0000 Awaga hid
Sirnvagsspir + Rutnstspunkt

PLANBESTAMMELSER

Fél jande g3ller inom omr4den med nedanstende befeckningar. Dr befeckning
saknas giller bestsmmelsen inom hela planomr3det. Endast angiven anvndning och
utformning & fillsten,

GRANSBETECKNINGAR

—_— Planamr &desgrans
Anvindningsgrans

_ Egenskapsgréns

ANVANDNING AV ALLMAN PLATS

Genonfartstrafik

Uppsanlingsgata som ingdr i lokalnitet
Parkering

Lokaltrafik

Anlagd park

[Cwatur 1 Naturmark

VATTENOMRADEN

Gppet vattenomr 3de

ANVANDNING AV KVARTERSMARK

Jrnvigstrafik

il

Kanalverksamhet

UTFORMNING AV ALLMAN PLATS

000 Féreshkriven hdjd ver nollplanet
ge-vig G3ng- och cykelvig

g3ng och plantering  Gangvag och planfering
gc och plantering  Gang- och cykelvg ach plantering

BEGRANSNING AV MARKENS BEBYGGANDE

% Marken skall vara till anglig fér allmsn gangtrafik
Mark ach vatten f3r byggas tver med 8ppningsbar jarnvégsbro med en fri

z
' hojd av minst 4,0 meter

z, Marken & byggas dver med jarnvagsbro med en fri
hjd ovan mark av minst 4,70 meter.

7, Marken 3 byggas dver med jarnvagsbro med en fri
hdjd ovan mark av minst 3,20 meter

z, Mark och vatten f3r byggas ver med jérnvégsbro med en fri
hiijd av minst 4,0 meter

2 Mark 3 byggas ver med jrnvigsbro med en fri
hjd ovan mark av minst 2,70 meter

u Marken skall vara Hillginglig fér allmnna underjordiska

ledningar

MARKENS ANORDNANDE

2000 Foreskriven ralsoverkant over nollplanet
STORNINGSSKYDD
Prormmamaned  Bullerplank skall anordnas fll angiven hajd dver ralsoverkant.
bgpmeree=d  Bullerskydd skall anordnas Hill angiven s jd sver

ralsoverkant. Skyddets dvre del skall vara genomsiktligt

15
Prommeampone] Bullerplank skall anordnas till angiven héjd Gver rilséverkant
Minst 15 % av angiver bullerplank skall ufforas genomsikligt.

Bullerskydd i form av plank eller skydd far uppforas sven dér tvingande
bestammelser inte finns

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER

Genomforandetiden slutar 5 3r efter det att planen vunnit laga kraft

ILLUSTRATIONER

,,,,,,,,, llustrationslinje

Befintligt spar
Nytt spér

&= Nya stinfer

—_— Stodmur

OVERSIKT MOTALA

Till planen hér:
Planbeskrivaing Fastighetsforteckning

Detaljplan for

[ Win GWO

Antagandehandling
Instans;

utbyggnad av jarnvagen till dubbelspdr genom Belut om sanrad
Motala stad, delen Broarna dver Gota kanal, Motala strom m.m,[200-06-2¢ PN

Besat o uraFaliing
Mot ala k 2006-03-23 PMN

st o0 reicri
KOMMUNLEDNINGSKONTORET / STADSBYGGNAD P

W besiut an

uhstaing

2009-05-14 PMN
Alf Johansson Anna Safstrom Beslut om antagande
Planingenjér Fysisk planerare 2009-08-24 KF
Skala 11000 Laga kraft 2010-03-04.




Detaljplan for

utbyggnad av jarnvéagen till dubbelspar genom Motala stad,
delen broarna 6ver Gota kanal, Motala strom mm,

Motala kommun

PLANBESKRIVNING

Detaljplanen antogs ursprungligen av plan- och miljonamnden i juni 2007. Regeringen har
upphéavt antagandebeslutet den 7 maj 2009 med motiveringen, att planen ar av sadan princi-
piell beskaffenhet och storre vikt, att fragan om antagande borde ha prévats av kommunfull-
maktige. Planbeskrivningen har uppdaterats infor ny utstalining och beslut om antagande
med hansyn till bland annat &ndrade planférhallanden sedan antagandet 2007. Detaljplanen i
sig andras inte men planens syfte fortydligas i vissa avseenden med anledning av den paral-
lella proévningsprocessen for jarnvagsplanen pa strackan Motala Bangard — Norrsten. Dessa
tillagg ar skrivna med kursiv text.

HANDLINGAR

Detaljplanen bestar av plankarta i skala 1:1000 med tillhdrande bestammelser, illustrations-
karta, denna planbeskrivning och genomftrandebeskrivning. Till detaljplanen hor dessutom
grundkarta och fastighetsforteckning.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Jarnvagen mellan Hallsberg- och Mj6lby skall, enligt de av regeringen faststallda invester-
ingsplanerna for infrastruktur, byggas ut till dubbelspar pa hela strackan. Avsnittet Motala
Bangard — Degeron ar genomfort. Sedan lang tid tillbaka planerar Banverket for utbyggnaden
pa strackan Motala - Mjolby. Banverket har utarbetat jarnvagsplaner, en for delen Motala-
Norrsten och en for Norrsten—-Mjolby, som ska ldgga fast markbehov mm for utbyggnaden
och redovisa miljokonsekvenserna. Jarnvagsplanen kan inte faststallas om den strider mot
gallande detaljplaner. Darfor samarbetar Banverket med kommunen sa att nya detaljplaner
utarbetas samtidigt som jarnvagsplanen. Utbyggnad pa strackan Norrsten - Mjolby pagar.
Banverket avser paborja strackan Motala-Norrsten sa snart erforderliga planer och tillstand
vunnit laga kraft.

De nya detaljplanerna omfattar strackan mellan Motala Bangard och Fors. Strackan behandlas
i fyra detaljplaner: delen Motala Bangard, delen broarna 6ver Géta kanal, Motala strom mm,
delen utmed Sodra Allén samt delen bro Gver Taltrastvagen. Jarnvagsomradet mellan Fors
och Norrsten &r inte tidigare reglerat i detaljplan och tas inte heller in i de nya detaljplanerna.
Prévningen av markatgang, bullerskyddsatgarder, fastighetsinlésen mm sker har enbart i jarn-
vagsplanen. Foreliggande detaljplan har efter dverklagande aterforvisats till kommunen. De
tre dvriga har numera vunnit laga kraft.

| huvudsak kommer den ombyggda jarnvagen att folja nuvarande banstrackning med en
breddning av befintlig banvall. Det nya sparet laggs Gster respektive soder om det befintliga
dvs ovanfor detta sett fran Vattern. Fran Motala Bangard far jarnvéagen en ostligare strackning
an den befintliga pa nya broar dver Gota kanal, Motala strom och riksvag 50. Denna strack-
ning har valts av Banverket for att fa en geometrisk standard som medger en konstant hégre
hastighet genom Motala for passerande tag.
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Befintliga plankorsningar med jarnvagen for bil- respektive gang- och cykeltrafik kommer att
byggas om till planskilda. Taltrastvagen, som idag ar den enda tillfarten for storre fordon till
omradet soder om Motalaviken, skall passera under jarnvagen och ha fri hojd 4,70 m.

Pa strackan som omfattas av de nya detaljplanerna har Banverket redovisat ett markbehov
som bara marginellt inkraktar pa enskilda fastigheter. Bullerskyddsatgarder i form av skarmar
utmed jarnvagen och fasadatgarder pa vissa byggnader foreslas i jarnvagsplanen. Miljokonse-
kvensbeskrivningen redovisar vilka effekter dessa atgarder far. Motala kommun genomfor
inga egna utredningar om buller eller annan omgivningspaverkan utan hanvisar i detaljplaner-
na till Banverkets handlingar.

| princip ansvarar Banverket for genomforandet av alla atgarder som foranleds av dubbel-
sparsutbyggnaden, liksom for drift och underhall av anlaggningar som hor till jarnvéagen, t ex
broar, bullerskarmar mm. Avtal som reglerar ansvarsfrdgorna har upprattats mellan Banverket
och kommunen.

Detaljplaneforslaget reviderades efter den forsta utstallningen. Revideringen avsag dels kom-
pletterande bullerskyddsatgarder, dels dndrat utforande av den Gppningsbara bron 6ver Gota
kanal.

PLANDATA

Lagesbestamning

Planomradet innefattar jarnvagsomradet med vissa tillagg fran kanalomradet i norr till i hojd
med fastigheten Stromkarlen 9 i sdder. Del av Sédra Allén, Vadstenavagen samt Verkstads-
vagen inryms ocksa i planomradet.

Areal
Planomradet omfattar ca 4,5 hektar.

Markéagoforhallande

Banverket, Motala kommun samt AB Goéta kanalbolag dger huvuddelen av marken inom
planomradet. Banverket dger Innerstaden 2:1, som i huvudsak utgérs av jarnvagsomrade. Mo-
tala kommun &ger fastigheterna Innerstaden 1:79, 1:331, Kanaljorden 3:61, Holm 6:20, 6:58,
6:59, 6:60 och 6:80. Kanaljorden 3:1 och 3:3 dgs av AB Gota kanalbolag. Tekniska Verken i
Linkoping AB &ger fastigheten Kanaljorden 3:45 som i huvudsak utgors av vattenomrade. En
mindre del av fastigheten Kanaljorden 3:38, d4gd av Birger Helgesson, ingar ocksa i planom-
radet.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktliga planer

Oversiktsplanen for Motala kommun, antogs av Kommunfullméktige (KF) 2006-05-22. |
denna framhalls att anslutningen av Motala till den regionala pendeltagstrafiken ges hogsta
prioritet. Den fysiska planeringen ska darfor stodja snarast mojliga utbyggnad av jarnvégen

genom Motala till dubbelspar.

Gota kanal utgor riksintresse for det rorliga friluftslivet och kulturminnesvarden.
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Detaljplaner
Inom och invid planomradet géallande detaljplaner ar faststallda av eller har vunnit laga kraft
enligt foljande:

Kungl Maj:t 1941-10-30 (14)
” 1961-05-26 (84)
7 1971-06-30 (137)

Léansstyrelsen 1983-08-25 (289)

Laga kraft  1994-03-18 (470)

Laga kraft  1994-10-11 (472)

Laga kraft ~ 1997-04-08 (500)

Laga kraft  2008-11-20 (594)

Laga kraft ~ 2008-12-18 (595)

Strandskydd

For Gota kanal galler utokat strandskydd 150 meter fran strandlinjen och for Motala strom
rader strandskydd 100 meter fran strandlinjen vid normalt vattenstand. For detaljplanerna 289
och 472 (se foregaende sida) har strandskyddet upphavts inom planomradena. Detaljplanerna
4 och 137 ér faststéllda fore den 1 juli 1975, da strandskyddsbestammelserna infordes i natur-
vardslagen, vilket innebér att dessa planomraden ej omfattas av strandskydd.

Kommunen har hos lansstyrelsen begart att strandskyddet upphédvs inom planomradet. Léns-
styrelsen beslutade 2006-11-01 att upphéva strandskyddet inom Ti-omrade, inom omrade for
P-plats samt inom omrade markerat med Z, och Z, . Inom &vriga delar av planomradet skall
enligt beslutet strandskyddet vara kvar da sérskilda skal for upphavande saknas.

Miljokonsekvenser

En miljokonsekvensbeskrivning har utarbetats av Banverket Ostra Banregionen for strackan
Motala- Norrsten (MKB till jarnvagsplan for Motala-Norrsten). Syftet med miljékonsekvens-
beskrivningen &r att lyfta fram miljéfrdgorna. Tillampliga delar ur miljokonsekvensbeskriv-
ningen har inforts under detta avsnitt. For mer detaljerad information kring miljéfragorna
hanvisas till jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Ett gestaltningsprogram har utarbetats genom Banverkets férsorg som behandlar utformning
av bullerskydd, slanter, planteringar, brodetaljer mm. Gestaltningsprogrammet ingar som en
del i jarnvagsplanen och ska ligga till grund for projekterings- och byggnadsarbete pa strack-
an Motala bangard - Norrsten. Dokumentet anger ambitionsnivan i projektet och skall ses som
radgivande for utférandet.

Foreliggande detaljplan innefattar den del av dubbelsparsutbyggnaden genom Motala stad,
dar den nya banan avviker mest fran befintligt lage. For att ge jarnvagen en higre geometrisk
standard har Banverket valt att franga befintlig banvall fran en punkt drygt 200 meter vaster
om bron dver Gastisgatan fram till Motala bangard. Mellan Motala station och Géstisgatan tas
ett ca 30 meter brett omrade i ansprak som idag huvudsakligen bestar av naturmark. Vidare
innebar det att helt nya broar kommer att byggas éver saval Gastisgatan och riksvag 50 som
Over Motala strom och Gota kanal (se karta sid 5). Befintliga broar avses rivas.

Dubbelsparsutbyggnaden medfoér, férutom ett mindre markintrang, pataglig forandring av
bostadsmiljon for fastigheten Kanaljorden 3:38, eftersom avstandet fran bostadshuset till
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narmsta spar minskar fran 50 meter till 20 meter och sparen bedéms hamna i hojd med bo-
stadshusets 6vervaning. Fastigheten kommer att paverkas ur buller- och vibrationshanseende.
Banverket har tidigare bedomt, att detta skulle kunna atgardas till godtagbar niva genom bl a
det bullerskydd, som foreskrivs utmed jarnvégens ostra sida i anslutning till broarna. Med en
svangbro over Gota kanal, som nu ar aktuellt, maste Verkstadsvéagen flyttas langre soderut
narmare fastigheten samtidigt som utsiktsférhallandena mot Géta Kanal patagligt forsamras
vid bro6ppning. Sammantaget innebar denna stora paverkan att inlésen ar det enda rimliga
alternativet. Banverket har inte ansett sig ha skal att tvangslosa fastigheten med stéd av jarn-
vagsplanen. | avtal med kommunen har man dock sagt sig beredd att férvarva fastigheten om
fastighetsagaren sa begar.

Fastigheten ingar idag inte i detaljplan och kommer heller inte att tas med i den nya detaljpla-
nen. Jarnvéagsplanens fortsatta hantering och utredning om industrisparets framtid far utvisa,
vilka forutsattningar som finns for att detaljplanelagga omradet.

Omsorg har lagts ned for att fa broar med estetiska varden som positivt bidrar till miljon kring
Gota kanal och Motala strom. Sardragen for Gota kanal och Motala strom behalls genom att
delen 6ver kanalen, svangbron, byggs i stal och delen Gver strommen byggs i betong. Land-
fastet pa udden mellan vattendragen kommer att stenséttas. Broarnas utformning med enhetli-
ga landféasten, kantbalkar och skivstod gor att bron kommer att upplevas som en helhet. Detta
slaktskap i utformningen foreslas ocksa for broarna éver Vadstenavagen och Gastisgatan.

Naturmiljo

Mellan kanalen och stationen kommer ungefar hélften av skogspartiet mellan nuvarande spar
och Electrolux-sparet att tas i ansprak for de nya sparen. De flesta av de stora och mest vérde-
fulla traden ar beldgna inom denna del av kanalomradet. Av totalt cirka femton stora ekar
kommer fyra att finnas kvar, enligt inventering fran 2001. En brist i denna inventering &r att
trad som har en omkrets under 120 cm (diameter under 38 cm) ej finns redovisade. De trad
som behodver avverkas forutom ek &r almar, apel, ask, lind och 16nn. Den fauna som &r exklu-
siv for gamla ekar kommer med sannolikhet att paverkas nar traden avverkas. Arter som &r
mera generella, men som behover dod ved blir ocksa negativt paverkade, eftersom det ar
ganska fa gamla trad som inte ar ekar. | det aterstdende omradet finns trad med potential att
utvecklas till bra haltrad under forutsattning att buskskiktet rojs.

Omraden som omfattas av skyddsbestammelser enligt Natura 2000 berdrs. Av jarnvagspla-
nens miljokonsekvensbeskrivning framgar att kompensationsatgarder foreslagits, for de trad
som kommer att paverkas av jarnvagsutbyggnaden. En av de viktigaste atgarderna ar att for
varje jatteek (ekar med en diameter pd minst 80 cm) som tas ner i omradet skall 10 nya ekar
planteras i omrade som bestams i samrad med kommunen. Banverket skall darefter kontrolle-
ra de nyplanterade ekarnas tillstand ett respektive fem ar efter plantering.

Kulturmiljo

Den nya jarnvagen innebdr att mark tas i ansprak utmed jarnvagsstrackan och vid jarnvégssta-
tionen. Detta kan medféra att ej kanda fornlamningar kan komma att paverkas. Fasta forn-
lamningar &r skyddade enligt lag och for att rubba, &ndra eller ta bort en fornlamning kravs
tillstand av lansstyrelsen. Arkeologisk utredning och utgréavning genomférs av Banverket i
enlighet med Lénsstyrelsens beslut.
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Rekreation och friluftsliv

Foreslagen jarnvagsstrackning innebar att en yta av gronomradet norr om Gota kanal pa ca
100m x 15 m tas i ansprak for den nya strackningen mellan jarnvégsstationen och Géta Kanal.
Utover detta kommer jarnvagen inte att direkt paverka nagot rekreationsomrade. Den gamla
dragvéagen som idag utgor ett viktigt gang- och cykelstrak utmed norra sidan av Géta Kanal
kommer pa avsnittet vid jarnvagen att passera under bron som gangvag mellan kanalen och
brons norra landfaste och darmed behalls tillgangligheten till kanalstraket. En upprustning av
markomradet mellan det nya sparlaget och Vadstenavagen (Rv 50) pa norra sidan av Gota
Kanal foreslas i gestaltningsprogrammet tillhdrande jarnvagsplanen.

Kommunala beslut i évrigt

| beslut 2003-05-27 godkanner kommunstyrelsen principerna for utformning av pendeltagsta-
tion enligt forslagshandling daterad 2003-05-06 och ar beredd medverka till ett genomférande
sa snart dubbelsparsutbyggnaden medger. Detaljutformning och narmare reglering av kost-
nadsansvar for genomférandet forutséttes ske i samband med detaljplaneldggningen.

| samband med Banverkets remiss infor Regeringens tillatlighetsprévning enligt miljobalken
avseende dubbelsparsutbyggnad av godsstraket genom Bergslagen, strackan Motala — Mjolby,
beslutade kommunstyrelsen 2004-05 25 att avge yttrande bl a enligt féljande:

Alternativa strackningar som utretts berdr enbart Motala tatort. Kommunen delar Banverkets
uppfattning att en forlaggning av dubbelsparet intill befintligt spar, ”Banstrackning JA™ ar den
fran samhallssynpunkt lampligaste och tillstyrker att regeringen tillater jarnvagsutbyggnaden i
den valda strackningen inom hela kommunens geografiska omrade. Kommunen bedémer att
det valda alternativet har forutsattningar att uppfylla miljébalkens intentioner och bestdammel-
ser. Det kraver dock att detaljlosningar i Banverkets fortsatta planering och projektering valjs
sa att bland annat langsiktiga miljomal avseende bullerstérningar och annan omgivningspa-
verkan uppnas.

FORUTSATTNINGAR, FORANDRINGAR OCH KONSEKVENSER

Natur

Mark och vegetation

Mellan kanalen och stationsomradet pa den Ostra sidan av det befintliga sparet finns ett
skogsparti som ar bevuxet av manga gamla ekar, bok, ask, och lind. Marken véster om befint-
liga jarnvéagsspar norr om kanalen utgérs av naturmark med manga fina aldre 16vtrad. Av stor-
re trad ar det mest alm, men dven ek och I6nn. Narmare kanalen star ett par storre bokar och
en del vackra l6nnar. Flera stérre almar star i rad langs med jarnvégen.

Geotekniska forhallanden

Fran Motala Strom fram till Véatterviksgatan bestar jordlagren av organisk jord som underlag-
ras av friktionsjord. Den organiska jorden bestar av mulljord med en méktighet som varierar
mellan 0,8 — 1,0 meter. Friktionsjorden bestar av sand med inslag av silt som évergar i silt
mot djupet. Lokalt kan silten underlagras av grusig sand. Friktionsjorden har en de Gversta
1,5-2,0 metrarna en lag relativ fasthet men évergar darefter till en friktionsjord med hdg rela-
tiv fasthet. Lokalt finns skikt/lager med jordmaterial med Iag till mycket lag relativ fasthet i
de undre jordlagren.

Planbeskrivning_Antagande_KF.doc 5(13)



Grundvattenytan har uppmaétts pa nivaer kring +87,4 dvs. cirka 2,9 meter under markytan. Det
skall beaktas att grundvattenytan varierar under aret och p g a nederbérd.

Fororenad mark

Banverket har i sina fortsatta undersokningar hittat en del férhéjda varden av framférallt
arsenik, PAH och kvicksilver vid provtagningar i omradet. Arsenik- och PAH-féroreningarna
ar jarnvagsspecifika fororeningar fran bland annat traslipers. Kvicksilvret har oként ur-
sprung. Fororeningarna &ar annu ej helt avgransade, men beddms vara relativt begréansade i
yta. | 6vrigt finns inga kanda markféroreningar inom detaljplaneomradet.

Fornlamningar

Omradet kring Motalaviken och Motala strom ligger i ett forhistoriskt intressant lage, strate-
giskt placerat mellan skogs- och slattbygd. Under senaste aren har Riksantikvarieambetet ge-
nomfort arkeologisk utgravning for Banverkets rakning i anslutning till det sédra landféstet
vid Motala strom. Fyndmaterial visar att platsen varit utnyttjad sedan 8000 ar tillbaka och
fram till idag. Fran yngre jarnalder fanns spar efter smidesassjor och rdamnen av jarn. Ute i
strommen stod flera bearbetade ekstockar som var féllda pa 1080-talet. De kan vara rester
efter ett fast fiske eller en spang Gver vattendraget. Undersokningar fran 2002 till 2003 visar
att den aldre stenaldern samt fran yngre jarnaldern fram till medeltiden &r de tidsperioder som
har lamnat de tydligaste sparen pa platsen. Ytterligare fynd har gjorts vid den pagaende ut-
gravningen i omradet mellan Motala strém och Géta kanal.

Jarnvagsutbyggnad

gangtunnel melan stationen | //
och plattformen =

| Motala kommuns | /s

| planerade parkering . BN S

/¥ " gang- och cykelvagen |
norr om Géta Kanal |

Motala Strém

uejebsised

g 50\ 100m



Denna detaljplan omfattar den del av dubbelsparsutbyggnaden genom Motala dar den nya ba-
nan avviker mest fran befintligt lage (se vidstaende skiss). For att ge jarnvagen en hogre geo-
metrisk standard har Banverket valt att franga befintlig banvall fran en punkt drygt 200 meter
vaster om bron 6ver Gastisgatan fram till Motala bangard.

Det innebar att helt nya broar kommer att byggas 6ver saval Gastisgatan och riksvag 50 som
over Motala strém och Gota kanal. Over Gota kanal och Motala Strém planeras en bro med
tva karaktarer. Delen dver Gota kanal foreslas som en svangbro med tre spann, som ocksa
spanner Over Verkstadsvagen. Stodet kring vilken bron svanger star i markomradet mellan
kanalen och Verkstadsvagen. Brodelen 6ver kanalen skall vara dppningsbar, eftersom bat-
trafik trafikerar kanalen mellan maj och september. Darfor foreslas en latt och tunn stalkon-
struktion. Delen éver Motala Strom foreslas som en betongbro med fyra spann. De tva bro-
delarna sammanfogas av ett stort landstod pa landtungan mellan kanalen och Strommen. Det
befintliga sparet och broarna éver Gota kanal och Motala Strom kommer att rivas efter att det
nya dubbelsparet med nya broar har byggts.

&

Den nya bron 6ver Motala Strém sedd fran Vadstenavagen enligt fotomontage i Gestaltningsprogram GP 2,
Banverket 2004-01-16

Bullerskarmar med genomsiktlig dverdel foreslas placeras pa 6mse sidor av jarnvéagsbron
over Motala strom och Gota kanal som bullerskydd for de narliggande bostadshusen utmed
Verkstadsvagen. Bostadsfastigheterna pa ostra sidan av jarnvagen ingar idag inte i detaljplan
och kommer heller inte att tas med i den nya detaljplanen. Jarnvéagsplanens fortsatta hantering
och utredning om industrisparets framtid far utvisa, vilka forutsattningar som finns for att
detaljplanelagga omradet ( se under miljokonsekvenser sid 3).

Mellan bron éver Motala Strom och bron 6ver Vadstenavagen ar det nya dubbelsparet fore-
slaget att ligga pa bank, likasa mellan broarna 6ver Vadstenavagen och Géstisgatan. Bron
over Vadstenavagen planeras med ett brostod mellan korfalten och gang- och cykelvégar pa
omse sidor.
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Bron dver Vadstenavégen enligt fotomontage i Gestaltningsprogram GP 2, Banverket 2004-01-16

Den ombyggda jarnvagens forskjutning mot soder/dster i kombination med de nya broarnas
konstruktion medfor en héjning av profilen i forhallande till befintlig jarnvag. Den hogsta
punkten, strax soder om landféstet pa bron 6ver Motala strom, ligger nara tva meter ver
befintlig niva. Banverket utreder mojligheten till en sankning av profilen. D& detta kraver
detaljprojektering far fragan hanskjutas till genomférandeskedet. En eventuell sankning bor
darfor ses som en forbattring, mojlig att genomfora som en avvikelse helt i dverensstammelse
med detaljplanens syfte. Detta kan komma att medfora en justering aven av Verkstadsvagens
profil.

Bron 6ver Gastisgatan blir lik dagens bro med Iag fri hojd (min 3,0 m) men genom den fére-
slagna utformningen kommer den nya passagen att upplevas ndgot "luftigare” &n den befintli-
ga passagen (se nedanstaende foto).

Bron dver Gastisgatan enligt fotomontage i Gestaltningsprogram GP 2, Banverket 2004-01-16
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Vattenomrade

Motala strom &r reglerad och utgor en del av vattenmagasinet for Motala kraftverk. VVattenom-
radet som ags av Tekniska Verken, Linkoping, anvands av fritidsbatar och for fiske. Allman-
heten erbjuds mojlighet till spofiske fran bryggor utmed Motala strom och Harstorpssjon. En
sadan brygga ar forlagd i parkomradet intill brons landfaste pa sédra sidan av strémmen. Ev
erfordras en mindre forflyttning av bryggan Osterut.

Gator och trafik

De gator som berdrs inom aktuellt planomrade &r Verkstadsvagen, Vadstenavagen, tillika Rv
50, Gastisgatan och Sddra allén. Alla korsningspunkter med jarnvagen utférs som planskilda
korsningar som framgar av foregaende avsnitt. Verkstadsvagen forskjuts ca 1,5 meter soderut
for att ge plats for brostodet som erfordras for svangbron. Mindre justeringar kravs ocksa av
gatans hojdlage. Med hanvisning till ambitionen att sénka den nya jarnvagens profil och Ban-
verkets pagaende detaljprojektering kan ytterligare justering jamfort med redovisad hojd bli
aktuell. Detta skall anses forenligt med planens syfte. Den fria héjden kan som lagst bli 3,0
meter dvs nagot lagre an dagens 3,2 meter. Det blir ocksa blir fallet vid Gastisgatan. Inga
gatuforandringar ar aktuella vid Vadstenavagen och Gastisgatan men beroende pa resultatet
av utredningen kring en sankt sparprofil kan kortare avsnitt dven pa dessa gator komma att
sankas. Detta skall ocksa anses vara en avvikelse forenlig med planens syfte.. Den fria hojden
vid Vadstenavdagen kommer aven fortsattningsvis att vara 4,70 meter. Utrymmet mellan jarn-
véag och Sodra allén &r inte tillrackligt ut sékerhetssynpunkt for jarnvagen. Med anledning
harav kommer Sodra alléns gatubredd att minska fran 12 till 10 meter. Detta medfor att pa en
stracka av ca 150 meter kommer nivaskillnaden att upptas av en stédmur.

Gang-, cykeltrafik

Omedelbart norr om planomradet kommer en ny gang- och cykeltunnel att anldggas som an-
sluter straket utmed Goéta kanal till gang- och cykelvagen under riksvag 50 vid Kanalparken.
Det nya laget ingdr i detaljplanen for Motala Bangard. Detta huvudstrak kompletteras med en
passage for gaende under kanalbron, sa att dragstigen fortfarande kan upplevas. Denna gang-
vag har forlagts pa ett sddant satt att ingreppet i kanalbanken minimeras. Nivaskillnaderna pa
ostra sidan av jarnvagsomradet mellan dragvagen och passagen under jarnvéagen tas darfor
upp med en trappa.

Gang- och cykeltrafik kan dven som idag nyttja dragstigen pa kanalens sodra sida. Fran Verk-
stadsvagen kommer det fortsattningsvis finnas en gang- och cykelvag som ansluter gang- och
cykelstraket utmed Vadstenavigen. Aven gang- och cykelvagen som gar utmed Strommens
sOdra strand kommer att kvarligga med smarre justeringar i lage.

Kollektivtrafik

Vadstenavégen och Strandvagen trafikeras av bussar inom tatortslinjerna. En befintlig buss-
hallplats utmed Vadstenavagen omedelbart norr om korsningen med Strandvagen kommer att
ligga kvar.

Parkering

En &ldre strackning av Strandvégen utnyttjas for parkering till Strommen-fisket. Parkeringen
ar redovisad i gallande detaljplan. Viss justering av omradet foreslas i foreliggande detaljplan
med hansyn till att jarnvagens strackning forandras pa detta avsnitt.
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Halsa och sakerhet

Risker

Identifierade riskomraden inom planomradet ar féljande:

Vid Motala station och omradet fram till Gota Kanal kan kollision tdg - manniska intraffa.

Staket uppfors langs hela strackan i enlighet med vad som anges i jarnvéagsplanen, dar det ej

ar aktuellt med bullerplank. Ursparning kan intraffa pa bro éver Géta Kanal och Motala

Strom varfor féljande atgarder foreslas:

- Bron 6ver Gota Kanal forses med skyddsraler som forhindrar ursparning.

- Sparen pa svangbron forses med detektorer som kontrollerar att sparen sluts fullstandigt
efter brodppning.

- Sparen i anslutning till svangbron forses med skyddsvéxlar som innebar att tagen ej kan
kora mot oppnad svangbro. Skyddsvaxlarna leder taget in pa ett skyddsspar med stopp-
bock om taget trots sékerhetssystem pa bana och i tag skulle kéra mot en 6ppen bro.

- Bron 6ver Motala Strom byggs i form av ett betongtrag som forhindrar avkorning pa bron
vid eventuell ursparning.

Bron Gver Gota kanal ar dimensionerad for att klara pasegling pa brostoden.

Inom omrade med dagvattennat utmed banan (Fran Vadstenavagen och vasterut) kan kemika-
lier spridas via dagvattenledningar i handelse av olycka med utsléapp. Jarnvagsanlaggningens
dranering skall darfor sa langt mojligt utformas sa att fororeningar vid en eventuell olycka
med farligt gods inte nar kommunala dagvattenledningar eller narliggande recipient. Banver-
ket skall beakta detta i detaljprojekteringen.

Brandrisk finns vid bebyggelsen utmed jarnvéagen. Dér bullersk&rmar finns kan dessa fungera
som begransning for brandspridning en kortare tid. Alla vagar till och fran byggnader med
brandrisk skall vara lattillgangliga sa att framkomligheten fér uttryckningsfordon inte begréan-
sas.

Foreslagen jarnvag ger en sédkerhetsmassig forbattring genom att jarnvagens tekniska standard
hojs samt genom anlaggande av planskilda korsningar (gang- och cykelvég). Samtidigt med-
for den Gkade trafiken och hogre taghastighet en viss dkad olycksrisk. Nar jarnvagens kapaci-
tet Okar forvantas andelen gods som transporteras pa jarnvagen oka. Detta kan medfdra en
minskad olycksrisk pa vagnatet. Eftersom vagtrafik ger upphov till betydligt hogre utslapp av
luftfororeningar, buller och vibrationer kan dubbelsparsutbyggnaden minska risken for nega-
tiv miljopaverkan.

Buller

Banverket redovisar i senast upprattade buller-PM féljande prognos for trafikeringen av den
aktuella strackan ar 2020: Totalt 135 tag/dygn varav 55 godstag, 16 interregionaltag och 64
lokaltag. Godstagen anges ha en maxlangd pa 630 meter, interregionaltag en maxlangd pa
150 meter och lokaltag max 100 meter.

| Banverkets och Naturvardsverket gemensamma buller- och vibrationspolicy anges riktvar-
den och atgardsnivaer for buller och vibrationer fran sparbunden trafik. Riktvardena i policyn
anger bullernivaer som langsiktigt inte bér 6verskridas for att uppratthalla en god miljo. Var-
dena baseras pa dagens kunskap om buller fran sparburen trafik och dess negativa inverkan pa
de manniskor som utsétts for det. Atgdrdsnivaerna for de tre planeringsfallen ”Nybyggnad av
bana”, ”Vésentlig ombyggnad av bana” och ”Befintlig milj6” anger buller- och vibrationsni-
vaer for vilka atgarder skall 6vervagas. Nar buller- och vibrationsbegransande atgarder vidtas
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ska alltid riktvarden for "miljokvalitet” efterstravas, men atgardernas omfattning maste avgo-
ras med utgangspunkt fran vad som ar tekniskt, ekonomiskt och miljoméassigt motiverat i det
enskilda fallet forutsatt att nivaerna inte Gverstiger vad som angivits som hogsta acceptabla
storningsniva. For att de hogsta acceptabla vardena inte ska 6verskridas kan atgarder behova
vidtas utan att de ar samhallsekonomiskt I6nsamma. Riktvéarden fér miljokvalitet anger max-
imal ljudniva utomhus (uteplats) 70 dBA och 45 dBA inomhus (sovrum).

For bostader anges i bullerpolicyn foljande bullernivaer:

Riktvarden for miljokvalitet

Lokaltyp eller omradestyp Ekvivalent ljudnivd i dB(A) | Maximal ljudnivd dB(A)
for vardagsmedeldygn "fast”

Perm bost, fritidsbost och vardlok

Utomhus 60" 55% 70?

Inomhus 30° 45°

Undervisningslokaler
Inomhus 45"

Arbetslokaler
Inomhus 60°

Omréaden med lag bakgrundsniva
Rekreationsytor i tatort 5544
Friluftsomraden 409

. Avser omréden med &g bakgrundsniva.
frifaltsvarden korrigerade vérden. . Awvser arbetslokaler for tyst verksamhet
. Avser uteplats, sarskilt avgransat omrade. . Avser boningsrum (ej hall, forrad och
3. Avser utrymme foér sémn och vila (sovrum) WC etc)
under tidsperioden 22.00-06.00 samt dvriga 7. Avser niva under lektionstid
bostadsrum (gj hall, forrad, WC etc)

1. Riktvarden avser frifaltsvarden eller till

N
o OB

Véasentlig ombyggnad / av bana vid bebyggelse

Lokaltyp eller omradestyp Ekvivalent ljudniva i dB(A)|Maximal ljudnivd dB(A)
for vardagsmedeldygn ”fast”
Atgardsniva Hogsta accep- | Atgardsniva Hogsta accep-
tabla niva tabla niva
Perm bost, fritidsbost och vardlok
Utomhus 60" 55% 70 70?
Inomhus - - 45 559
Undervisningslokaler - - 45%
Arbetslokaler - - 60 70
1. Vérdena avser frifaltsvérden eller till 4. Avser niva under lektionstid.
frifaltsvarden korrigerade vérden. 5. Avser arbetslokaler for tyst verksamhet
2. Avser uteplats, sarskilt avgransat omrade. 6. Fasaden forutsatts ha en dampning pa
3. Avser utrymme foér sémn och vila (sovrum) minst 30 dB(A), darfor anges inget vérde

under tidsperioden 22.00-06.00 samt dvriga
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bostadsrum (ej hall, forrad, WC etc)

Bullerberakningar har utforts for nollalternativet och dubbelsparsutbyggnaden. Berékningarna
har utforts for forsta, andra och tredje vaningsplanen. Berékningen har kompletterats i sept
2008 med anledning av den senaste prognosen for tagtrafiken.

| den narmaste omgivningen till jarnvagen inom planomradet kommer den maximala ljudni-
van enligt bullerberakningen att uppga till ca 90-100 dBA. Bullerskydd féreslas pa émse sidor
av jarnvagen fran kanalens norra landfaste. Pa den vastra/norra sidan stracker sig bullerskyd-
det fram till bullerplanket vid Fabriksgatan (mittfor fastigheten Strémkarlen 9). P& den ost-
ra/sodra sidan stracker sig bullerskyddet fram till vastra sidan av Vadstenavéagen . Buller-
skydden foreslas utgoras av absorberande plank med 6versiktlig 6verdel. Hur stor andel som
skall vara genomsiktlig far prévas med utgangspunkt fran bullerberakningar och i samband
med bygglovet. Efter kompletterande bullerberdkningar har Banverket bedomt det lampligt att
komplettera tidigare redovisade bullerskydd pa den vastra/norra sidan av jarnvagen. Berorda
byggnader i bl a kv Stromkronan besitter stort kulturhistoriskt varde enligt gallande detaljplan
och bebyggelsen ingadr som en del i kulturmiljon kring Gota Kanal, som ar av riksintresse.
Vatten och strandomraden som darmed far en reducerad bullerstérning utgor ocksa riksintres-
se for rorligt friluftsliv. Bullerberédkningarna visar att en 1,5 meter hdg skdrm kan minska ute-
nivaerna vid bostaderna i bl a kvarteret Stromkronan, till ca 80 dBA. Med en fasaddampning
pa 30 dBA uppgar nivaerna inomhus till ca 50 dBA. De narmaste fastigheterna vid Verk-
stadsvéagen Oster om broarna kommer utomhus att fa en maximal ljudniva pa ca 85 dBA, vil-
ket innebar att inomhusnivan kommer att bli ca 55 dBA (vid en fasaddampning av ca 30
dBA).

Banverket har annu inte slutligt avgjort bullerskyddens omfattning och utformning. Detaljpla-
nen har darfor utformats med en bestammelse om att bullerskydd far uppféras dven dar inte
tvingande bestammelser finns. Detta ger mojlighet till kompletteringar, om det skulle aktuali-
seras i samband med beslut om jarnvagsplanen. For ett antal bostadshus foreslas ocksa fons-
teratgarder. Tillaggas kan att det numera finns fonstertyper som klarar mer &n 30 dBA.

Vibrationer

De faktorer som paverkar storleken pa vibrationer fran jarnvagstrafik ar markforhallanden,
sparens geometri, avstandet samt godstrafik och hastighet. Storande vibrationer forekommer
framst dar bade jarnvag och byggnader &r grundlagda pa lerjordar. Utbyggnad till dubbelspar
innebar enligt Banverkets policy “vésentlig ombyggnad” att atgarder skall Gvervagas om vib-
rationsnivan overstiger 0,4 mm/s i sovrum nattetid. Riktvardet avser permanentbostéader, fri-
tidsbostader och vardlokaler. Vibrationsméatningar har utforts vid 12 punkter langs jarnvéagen
pa strackan Motala bangard — Norrsten. | alla punkter var vibrationsnivan 0,1 mm/s eller
mindre.

Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp

Inom den aldre strackningen av Strandvagen som i aktuellt planférslag redovisats som parker-
ing, finns idag vatten- och spillvattenledningar som vinklar av inom jarnvagsomradet mot
Vadstenavéagen. Dessa ledningar kommer att forlaggas om i ny nordligare strackning tvars
over jarnvagsomradet. U-omrade avsatts i detaljplanen for den nya strackningen. Aven i norra
delen av planomradet passerar va-ledningar jarnvagsomradet i Ost-vastlig strackning som be-
fasts med ett u-omrade i detaljplanen.
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Jarnvéagsanlaggningens dréanering skall sa langt som majligt utformas sa att fororeningar vid
en eventuell olycka med farligt gods inte ndr kommunala dagvattenledningar eller nérliggande
recipient. Banverket skall beakta detta i detaljprojekteringen.

Administrativa fragor
Genomforandetiden anges till 5 ar fran den dag planen vunnit laga kraft.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Detaljplanen och denna planbeskrivning har upprattats av Alf Johansson i samarbete med
Anna Safstrom och andra tjansteman fran berdrda enheter inom kommunen. For komplette-
ringen infor férnyat beslut om antagande svarar stadsbyggnadschef Leif Sjogren

Alf Johansson Leif Sjogren
Planingenjor Stadsbyggnadschef
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Detaljplan for

utbyggnad av jarnvéagen till dubbelspar genom Motala stad,
delen broarna 6ver Gota kanal, Motala strom mm,

Motala kommun

GENOMFORANDEBESKRIVNING

Detaljplanen antogs ursprungligen av plan- och miljonamnden i juni 2007. Regeringen har
upphéavt antagandebeslutet den 7 maj 2009 med motiveringen, att planen ar av sadan princi-
piell beskaffenhet och storre vikt, att fragan om antagande borde ha prévats av kommunfull-
maktige. Genomfdrandebeskrivningen har uppdaterats infor ny utstallning och beslut om
antagande med hansyn till bland annat den @ndrade tidplanen och att genomférandeavtal
numera foreligger. Detaljplanen i sig andras inte.

ORGANISATORISKA FRAGOR

Tidplan

Detaljplanearbetet har drivits med utgangspunkt fran Banverkets planeringsprocesser och in-
riktningen att planen skulle antagas fore halvarskiftet 2007. Mot denna bakgrund bedrevs
planarbetet enligt nedanstaende tidplan.

Samradstid 18 oktober — 26 november 2004
Beslut om utstéllning i plan- och miljéndmnden 23 mars 2006

Utstallning 24 april — 22 maj 2006

Beslut om revidering 22 februari 2007

Ny utstéllning 19 mars — 20 april
Antagandebeslut i plan- och miljond&mnden 28 juni 2007

Med anledning av regeringens beslut 7 maj 2009 att upphdva antagandebeslutet planeras den
fortsatta handlaggningen enligt féljande tidplan:

Beslut om ny utstallning i plan- och miljondmnden 14 maj 2009

Utstéllning 18 maj — 15 juni 2009
Beslut om utlatande (plan- och miljondmnden) 24 juni 2009
Beslut om antagande i kommunfullméktige 24 augusti 2009

Genomférandetid

Genomforandetiden anges till 5 ar efter det att detaljplanen har vunnit laga kraft, eftersom de
foreslagna atgarderna avses genomforas i samband med den pagaende utbyggnaden av jarn-
vagen till dubbelspar.

Ansvarsfordelning

De atgarder som foranleds av jarnvagsutbyggnaden inom detaljplaneomradet skall genomfo-
ras av Banverket. Atgarder inom kvartersmark som ej &r orsakat av jarnvagsutoyggnaden &vi-
lar respektive fastighetsagare.

Avtal

Ett genomforandeavtal som reglerar fordelningen av ansvar och kostnader for genomforandet
av atgarderna enligt den nya detaljplanen har uppréattats mellan Banverket och kommunen.
Avtalet reglerar ocksa markoverlatelser, fastighetsbildning, rattigheter och drift betraffande
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planskilda korsningar, ledningar, ersattningar mm. Avtalet godkandes av kommunstyrelsen
den 19 juni 2007.

De narmare villkoren for markupplatelse for jarnvagsbron over kanalen regleras i ett avtal
mellan Banverket och AB Gota kanalbolag, som laggs till grund for fastighetsbildningsfor-
rattning om servitut, nér detaljplanen vunnit laga kraft. FOr att sdkra rimliga fOrutsattningar
for den framtida battrafiken pa kanalen saval som for persontagstrafiken foreskrivs detta for-
farande &ven i genomfoérandeavtalet som traffats mellan Banverket och kommunen.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Banverket ansoker om fastighetsbildning och skall ensam svara for forrattningskostnaden.

Del av fastigheten Innerstaden 1:79 skall genom fastighetsreglering dverforas till Banverket
som jarnvagsomrade. Del av fastigheten Innerstaden 2:1 innefattande befintligt spar foreslas
overforas till AB Gota Kanalbolag sa att ett ssmmanhéangande markomrade séder om gang-
och cykelvagen erhalls for kanalverksamhet. Vidare bor mark fran kommunen overforas till
kanalbolaget soder om ny gang- och cykelvag av samma skal.

Med anledning av den
sammantaget stora paver-
kan dubbelsparsutbyggna-
den medfor for fastigheten
Kanaljorden 3:38 har Ban-
verket i avtalet med kom-
munen sagt sig beredda att
I6sa in fastigheten om fas-
tighetsagaren sa begar. |
detaljplanen ingar endast
en liten del av fastigheten,
som tas i ansprak som
jarnvéagsmark.

o
LXER
' LIS
Le y~RELR

Aktuell detaljplan omfattar
den del av dubbelsparsut-
byggnaden genom Motala
dar den nya banan avviker
mest fran befintligt lage,
vilket innebar att kommu-
nal mark erfordras for
jarnvagsomradet pa oOstra
sidan av jarnvagen. Ge-
nom att jarnvagsomradet
forlaggs i ett mer Ostligt
lage kommer mark som
tidigare utgjort jarnvégs-
omrade i vaster att tillféras
kommunen (se vidstaende
karta).

| anslutning till Motala
Strom finns mindre mark-

Mark som tillférs Motala kommun fran Banverket.
Mark som tillférs Banverket fran Motala kommun.
Mark som tillférs Motala kommun fran Tekniska vert
Mark som tillférs Gota kanalbolag frén Motala komr
B . Mark som tillférs Gota kanalbolag fran Banv m
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Mark som tillférs Banverket fran Gota kanalbolag,
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remsor som innehas av Tekniska Verken och som lampligen regleras 6ver till kommunen.

Vaster om Gastisgatan behover jarnvagsomradet tillforas mark fran kommunen pa den sodra
sidan av jarnvagen. I norr kvarligger befintlig avgransning av jarnvagsomradet.

Servitut och ledningsratter

AB Gota Kanalbolag, Tekniska Verken och kommunen upplater till forman for Banverket
servitutsratt for jarnvagsbron Over vattenomradena, parkomradet séder om Strémmen och
Verkstadsvagen. Likasa upplater kommunen till forman for Banverket servitutsratt for jarn-
vagsbroarna 6ver Vadstenavéagen och Gastisgatan.

Befintliga ledningsrétter for kommunens vatten- och avloppsledningar inom Banverkets fas-
tigheter ses 6ver och kompletteras vid behov.

EKONOMISKA FRAGOR

Planekonomi

Banverket svarar for samtliga kostnader for atgarder som féranleds av dubbelsparsutbyggna-
den.

Markdéverlatelser mellan kommunen och Banverket sker utan ersattning. Banverket svarar for
fastighetsbildningskostnader.

TEKNISKA FRAGOR

Utbyggnaden av dubbelspar medfér att forandringar och kompletteringar gors av det kommu-
nala vatten- och avloppsnatet. For att kunna uppratthalla driften av vatten- och avloppsnatet
pa ett effektivt sétt ska alla anordningar (brunnar, ventiler mm) vara lattillgangliga och ligga
utanfor det planerade jarnvagsomradet. Allmanna ledningar som korsar jarnvagsomradet sa-
kerstalls med u-omraden i detaljplanen. | samband med fastighetsreglering skall dessa ocksa
sékras med ledningsratt. Vatten- och avloppsomlaggningar foranledda av dubbel-
sparsutbyggnaden skall bekostas av Banverket. Sarskilda avtal som narmare reglerar villkoren
for projektering och omléggning av ledningar, upprattas mellan Tekniska kontoret och Ban-
verket.

Jarnvagsanlaggningens dranering skall sa langt som majligt utformas sa att fororeningar vid
en eventuell olycka med farligt gods inte nar kommunala dagvattenledningar eller narliggande
recipient. Banverket skall beakta detta i detaljprojekteringen.

Med hansyn till att den nya 6ppningsbara bron dver Géta Kanal kommer att utgéras av en
svangbro till skillnad mot tidigare da det var aktuellt med en klaffbro, kravs vissa mindre ju-
steringar av Verkstadsvégen i plan- och hojdléage.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Denna genomfdrandebeskrivning har uppréttats av Alf Johansson i samarbete med Anna Saf-
strom och med tjansteman fran berérda kommunala enheter. Samrad har underhand dven
skett med Banverket och Vagverket. For uppdateringen infor fornyad utstallning och antagan-
deprévning svarar Leif Sjogren.
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